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La planète s’embraseLa planète s’embraseLa planète s embraseLa planète s embrase
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L’Amérique ébranléeL’Amérique ébranléeLAmérique ébranléeLAmérique ébranlée

6AG UMPB 29 juin 2010



Une gouvernance mondiale inefficaceUne gouvernance mondiale inefficaceUne gouvernance mondiale inefficaceUne gouvernance mondiale inefficace
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Le naufrage de l’économie mondialeLe naufrage de l économie mondiale
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Des économies désorientéesDes économies désorientéesDes économies désorientéesDes économies désorientées
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L’Europe impuissanteL’Europe impuissanteL Europe impuissanteL Europe impuissante
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La crise grecqueLa crise grecqueLa crise grecqueLa crise grecque
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Le poids de la detteLe poids de la detteLe poids de la detteLe poids de la dette
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L’inquiétante puissance chinoiseL’inquiétante puissance chinoiseL inquiétante puissance chinoiseL inquiétante puissance chinoise
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Des règles bafouéesDes règles bafouéesDes règles bafouéesDes règles bafouées
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Des incertitudes pour 2010Des incertitudes pour 2010Des incertitudes pour 2010Des incertitudes pour 2010
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Une crise insurmontable ?Une crise insurmontable ?Une crise insurmontable ?Une crise insurmontable ?
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La France garde le capLa France garde le capLa France garde le cap…La France garde le cap…
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L’économie et les échanges maritimesL’économie et les échanges maritimes

PP ll ièiè f if i d id i 19451945 l’é il’é i di ldi l ttPourPour lala premièrepremière foisfois depuisdepuis 19451945,, l’économiel’économie mondialemondiale estest
entréeentrée enen récessionrécession enen 20092009.. SigneSigne dede grandegrande incertitude,incertitude, lesles
prévisionsprévisions trimestriellestrimestrielles desdes différentsdifférents économisteséconomistes nene vontvont

d’êtd’êt é i éé i é àà ll b ib i tt l’ tl’ t 20082008 tt llcessercesser d’êtred’être réviséesrévisées àà lala baissebaisse entreentre l’automnel’automne 20082008 etet lele
printempsprintemps 20092009,, avantavant dede rebondirrebondir dansdans lala deuxièmedeuxième partiepartie
dede l’annéel’année..

LaLa contractioncontraction dede l’économiel’économie mondialemondiale estest dede l’ordrel’ordre dede 11 %% enen
20092009,, contrecontre uneune croissancecroissance dede 33 %% enen 20082008..

Ce repli est encore plus accentué aux ÉtatsCe repli est encore plus accentué aux États‐‐Unis au Japon etUnis au Japon etCe repli est encore plus accentué aux ÉtatsCe repli est encore plus accentué aux États‐‐Unis, au Japon et Unis, au Japon et 
dans la zone euro. En revanche, la Chine, l’Inde et le Brésil dans la zone euro. En revanche, la Chine, l’Inde et le Brésil 
ont réussi à maintenir des taux de croissance élevés. ont réussi à maintenir des taux de croissance élevés. 

PP ii dd éé ll é hé h ii ttParPar voievoie dede conséquence,conséquence, lesles échangeséchanges commerciauxcommerciaux sese sontsont
contractés,contractés, influençantinfluençant considérablementconsidérablement lele transporttransport
maritimemaritime..
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Un commerce maritime en baisse de 3 %Un commerce maritime en baisse de 3 %Un commerce maritime en baisse de 3 %Un commerce maritime en baisse de 3 %
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L’évolution du transport maritime L’évolution du transport maritime 
depuis 1970depuis 1970
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La flotte mondiale à l’ancreLa flotte mondiale à l’ancre
10% de porte10% de porte‐‐conteneurs désarmésconteneurs désarmés

21AG UMPB 29 juin 2010



Un marché déboussoléUn marché déboussoléUn marché déboussoléUn marché déboussolé
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Un marché déboussoléUn marché déboussoléUn marché déboussoléUn marché déboussolé
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Un marché déboussoléUn marché déboussoléUn marché déboussoléUn marché déboussolé
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L’extra slowL’extra slow steamingsteamingLextra slow Lextra slow steamingsteaming
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Juin 2010Juin 2010Juin 2010…Juin 2010…

29AG UMPB 29 juin 2010



Transport maritimeTransport maritimeTransport maritime,Transport maritime,
Développement portuaire Développement portuaire 
et Industrieset Industries

ProjetProjet de Parcde Parc naturel marinnaturel marinProjet Projet de Parc de Parc naturel marin naturel marin 
sur l‘Estuaire de la Gironde et les pertuis charentaissur l‘Estuaire de la Gironde et les pertuis charentais

Blaye mardi 26 janvier 2010Blaye mardi 26 janvier 2010Blaye, mardi 26 janvier 2010 Blaye, mardi 26 janvier 2010 

HenriHenri‐‐Vincent AMOUROUXVincent AMOUROUX
DirecteurDirecteur
Union Maritime et Portuaire de BordeauxUnion Maritime et Portuaire de BordeauxUnion Maritime et Portuaire de BordeauxUnion Maritime et Portuaire de Bordeaux
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La place de Bordeaux La place de Bordeaux 
dans la banane bleue en transitiondans la banane bleue en transition
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Le port de Bordeaux,Le port de Bordeaux,
enjeu stratégique pour l’Aquitaineenjeu stratégique pour l’Aquitaine

SonSon trafictrafic reflètereflète lele tissutissu économiqueéconomique
etet industrielindustriel dudu sudsud‐‐ouestouest ::

•• filièrefilière pétrochimiepétrochimie :: hydrocarbureshydrocarbures
raffinésraffinés etet brutbrut butadiènebutadièneraffinésraffinés etet brut,brut, butadiène,butadiène,
ammoniac,ammoniac, méthanol,méthanol, acides,acides,

•• filièrefilière boisbois :: bois,bois, papier,papier, pâtespâtes àà
papier,papier, grumesgrumes exotiques,exotiques,

•• filièrefilière agricoleagricole :: céréales,céréales, vins,vins,
engraisengrais alimentsaliments dudu bétailbétail tourbetourbeengrais,engrais, alimentsaliments dudu bétail,bétail, tourbe,tourbe,

•• filièrefilière industrielleindustrielle etet BTPBTP :: quartz,quartz,
kaolin,kaolin, argiles,argiles, ferrailles,ferrailles, charbons,charbons,
l i il i i lllaitiers,laitiers, granulats,granulats, ……
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Le port de Bordeaux poumon de la régionLe port de Bordeaux poumon de la régionLe port de Bordeaux, poumon de la régionLe port de Bordeaux, poumon de la région

•• QuasiQuasi‐‐totalitétotalité desdes approvisionnementsapprovisionnements
enen produitsproduits pétrolierspétroliers dede l’Aquitainel’Aquitaine
((44 55 Mt)Mt) tt d làd là dd ll dd t it i((44,,55 Mt),Mt), etet auau‐‐delàdelà dansdans plusplus dede treizetreize
départementsdépartements jusqu’aujusqu’au MassifMassif CentralCentral

d bld bl dd dd•• VecteurVecteur indispensableindispensable desdes grandesgrandes
industriesindustries :: Airbus,Airbus, EvonikEvonik‐‐CofrablackCofrablack,,
Michelin,Michelin, YaraYara,, EkaEka‐‐Chimie,Chimie, ForesaForesa,,
SaipolSaipol DiesterDiester LafargeLafarge SmurfitSmurfitSaipolSaipol‐‐Diester,Diester, Lafarge,Lafarge, SmurfitSmurfit,, ……

•• DébouchéDébouché majeurmajeur dede lala filièrefilière
i li l ii t tt tagricoleagricole :: premierpremier exportateurexportateur

européeneuropéen dede maïsmaïs ((11,,11 MtMt..)) ,, vins,vins,
bois,bois,……
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Le terminal de BassensLe terminal de BassensLe terminal de BassensLe terminal de Bassens
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Le terminal de BassensLe terminal de BassensLe terminal de BassensLe terminal de Bassens

En 1963 Aujourd’hui
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Le terminal Airbus de PauillacLe terminal Airbus de Pauillac

Pauillac Langon 
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Le terminal de BlayeLe terminal de BlayeLe terminal de BlayeLe terminal de Blaye
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Le terminal du VerdonLe terminal du VerdonLe terminal du VerdonLe terminal du Verdon
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Le terminal du VerdonLe terminal du VerdonLe terminal du VerdonLe terminal du Verdon

En 1973 Aujourd’hui
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Les filières: 

hydrocarbures et produits 
énergétiques

Le trafic de produits raffinés, en légère
baisse, est de 4 200 000 tonnes en 2009.

La filière représente près de 50% du trafic
général du GPM Bordeaux.

D i l é 80 t l f t d 3Depuis les années 80 et la fermeture des 3
raffineries présentes sur Ambés et Pauillac, le
port s’est recentré sur une activité
d’importation de produits raffinés.

L’hinterland du port s’est étendu vers le sudp
avec la fermeture des Raffineries du Midi à
Bayonne et l’incorporation du dépôt du
Boucau.

L’arrivée de nouveaux opérateurs (EPG, CIM)
t l d i ti d i t ll ti d DPAet la modernisation des installations de DPA
sont de nature à dynamiser le marché.

Après un arrêt en 2007, les exportations de
pétrole brut de l’opérateur canadien
Vermilion. avec 260 000 t, ont retrouvé un,
schéma logistique efficace, alors que les
biocarburants, atteignant 130 000 t,
deviennent un trafic majeur.

Cobogal a reçu 76 000 tonnes de propane.
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Les filières:
Le trafic conteneurisé du port de Bordeaux, dopé

par les bois de tempête a dépassé les 770 000 t
( 27%) i d hi i

conteneurs
(+ 27%) et atteint son nouveau record historique
tant en tonnage qu’en nombre de conteneurs
manutentionnés (80 018 TEU, soit + 44%) :
record historique depuis le début de l’activitérecord historique depuis le début de l activité
conteneurs il y a 30 ans.

2 terminaux sont dédiés au trafic de conteneurs : 
Bassens et Le Verdon.

Un positionnement de port « secondaire », pour accueillir:
• Les navires feeders qui permettent des connexions sur les services est / ouest

dans les grands hubs tels que Le Havre ;dans les grands hubs tels que Le Havre ;
• Les navires de moindre taille pour des services directs sur des liaisons nord /

sud.
La stratégie du port de Bordeaux de mettre en place et de développer des

liaisons maritimes vers les hubs, est en concurrence directe avec des
d d’ h d ê h b ( f )modes d’approche terrestres de ces mêmes hubs (route et fer), qui

offrent des départs plus fréquents que les service maritimes et donc une
meilleure flexibilité.

Une croissance du trafic de conteneurs, au rythme cumulé de l’augmentation
de la consommation et des échanges avec l’Asie. Un doublement du trafic

bl à h dest envisageable à un horizon de 10 ans.
Le potentiel de trafic de l’hinterland est de l’ordre de 180 000 EVP pleins par an,

avec à ce jour 2 armements leaders mondiaux et dynamiques : MSC et
CMA CGM.
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Céréales

Le trafic est réparti sur les terminaux
de Bassens et Blaye. Il est en très
forte baisse depuis 8 ans.
En 2009, les céréales sont en recul de
11% i t t d là d illi11%, mais restent au‐delà du million
de tonnes.

Le marché est en pleine mutation :
• Ultrasensible à la volatilité des cours
des matières premières agricoles ;
• Les conditions de récoltes des
nouveaux entrants européens

t b t l l iperturbent les logiques
d’approvisionnement et rendent les
prévisions aléatoires.
L’hinterland de la filière est situé dans
un périmètre de 150 km autour duun périmètre de 150 km autour du
GPM de Bordeaux.
Les principaux fournisseurs sont la
Charente, le Lot‐et‐Garonne, la
Gironde et les Landes.G o de e es a des
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E iEngrais 
et Matières Premières

Les engrais manufacturés, avec 210 000 t,
chutent de 30% dans un contexte
international durement touché.

La place portuaire bordelaise possède un 
hinterland agricole très fort. L’importation 
d’engrais reste donc une nécessité.
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B iBois 
et produits forestiers

Les exportations sont à 90% vers les
Antilles FrançaisesAntilles Françaises.

Les importations de bois sciés sont
principalement destinées aux régions
Aquitaine et Poitou‐Charentes. Le

hé it i t t é t lmarché aquitain est partagé entre les
importateurs implantés sur les ports
de Bordeaux, de La Rochelle et de
Rochefort.

Les importations de pâtes à papier
proviennent pour 63 % des Pays‐Bas et
sont post acheminées vers les
papeteries de Dordogne et de
Charente.

44AG UMPB 29 juin 2010



L b iLes bois 
de la tempête Klaus
Les exportations de bois ont été
soutenues par les volumes issus de la
tempête Klaus de janvier 2009.

Avec un total de 235 000 t en fin
d'année, le port de Bordeaux a montrép
son aptitude à soutenir cette filière
sinistrée en lui ouvrant l’accès au
marché de la grande exportation
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Oléagineux
Le port de Bordeaux voit ses approvisionnements
de tourteaux de soja (75 000 tonnes) se raréfierde tourteaux de soja (75 000 tonnes) se raréfier
pour la 4ème année consécutive.

Les importations de tourteaux de colza et de
tournesol par la voie maritime atteignent
respectivement 18 000 t et 28 000 tonnes en
2009 L hé ' i t2009. Le marché s'oriente vers un
approvisionnement en tourteaux de colza
(environ 50 % meilleur marché que le soja) dont
le principal fournisseur pour la région est l'usine
de trituration de SAIPOL à Bassens.

f d ll d d hé dDu fait de ces nouvelles conditions de marché de
la place bordelaise et de l’ouverture de l’usine
Diester, la consommation en graines
oléagineuses a augmenté en 2009 (atteignant
187 000 tonnes).

Bordeaux s’inscrit dorénavant en tant que point
de référence sur le marché des oléagineux aussi
bien en graines qu’en tourteaux (export
tourteaux 76 000 tonnes).

L’importance des exportations d’huiles et des
importations de graines dépendent
principalement des mouvements de prix du colza
et du tournesol. Les importations d’huile de
tournesol pour la place bordelaise connaissent
ainsi de fortes variations d’une année sur l’autre.
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Ciment, Laitiers et Clinker

Les importations de ciments sont
destinées aux grandes surfaces deg
bricolage .

Les importations de clinker alimentent
les industries cimentières et des
travaux publicstravaux publics.

Le ralentissement économique dans le
secteur de la construction et des
travaux publics a affecté les
importations de granulats ( 22%) deimportations de granulats (‐22%), de
ciment et de laitier (‐ 42%)
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Charbon & Coke de pétrole

La filière revient à moins de 200 000
tonnes en raison ralentissement
économique dans le secteur de laéconomique dans le secteur de la
construction , ces matières premières
étant principalement des tinées aux
cimenteries.
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Des trafics diversifiés:  pneus 
broyés, verre, talc, quartz, 

étuyaux de gazoduc, éoliennes, 
colis lourds, etc.

49AG UMPB 29 juin 2010



Produits Chimiques

La filière produits chimiques liquides,
principalement constituée de
butadiène, méthanol et tall‐oilbutadiène, méthanol et tall oil
exclusivement à l’import.

Le butadiène (46000 tonnes), importé
par Michelin, arrive à la fois par voie
maritime et ferroviaire répondantmaritime, et ferroviaire répondant
ainsi à un ratio de répartition sécurisé
de 50/50.

L’importation de méthanol par FORESA
F été d è d 30000 tFrance a été de près de 30000 tonnes.

L'ammoniac, importé par Yara à Ambès
dépasse les 320 000 t (+ 15%), a été
tiré par les productions de l'usine et
les réexpéditions notamment par voie
ferrée vers la région de Lacq.
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Des hommes au service de leur régionDes hommes au service de leur régionDes hommes au service de leur régionDes hommes au service de leur région

51AG UMPB 29 juin 2010



L’Union Maritime et Portuaire de BordeauxL’Union Maritime et Portuaire de BordeauxL Union Maritime et Portuaire de BordeauxL Union Maritime et Portuaire de Bordeaux

Le port de Bordeaux génère
15 000 emplois15 000 emplois

principalement dans le secteur privé

Armateurs
Assureurs maritimes et Agent d'assurances maritimes
A it ill d iAvitailleurs de navires
Commissionnaires de transport
Consignataires de navires et agents maritimes
Sociétés de contrôle
Courtiers d'assurances maritimes
Manutention portuaire
Entreprises de réparation navale
Entreprises de stockage
Experts maritimes
Industriels portuairesIndustriels portuaires
Lamanage
Pilotage
Remorquage
Transporteurs terrestres
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La sûreté portuaireLa sûreté portuaireLa sûreté portuaireLa sûreté portuaire
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La sûreté portuaireLa sûreté portuaireLa sûreté portuaireLa sûreté portuaire
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La sûreté portuaireLa sûreté portuaireLa sûreté portuaireLa sûreté portuaire
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Le remorquage:Le remorquage:q gq g
Les RM THOMAS et RM MEDOCLes RM THOMAS et RM MEDOC
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Le pilotageLe pilotageLe pilotageLe pilotage

57AG UMPB 29 juin 2010



La gestion intégrée de la Zone d’action foncière La gestion intégrée de la Zone d’action foncière 
du GPMB au Verdondu GPMB au Verdon

Rappels de la phase 1Rappels de la phase 1Rappels de la phase 1Rappels de la phase 1

Plan d’action (phase 2)Plan d’action (phase 2)

AménagementAménagement

Gestion des prairies et des Gestion des prairies et des 
mattesmattesmattesmattes

Études et suivisÉtudes et suivis
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Rappels de phase 1Rappels de phase 1
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AménagementAménagement
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Aménagement: surfacesAménagement: surfaces
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Aménagement: circulationAménagement: circulation
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Aménagement: viabilisationAménagement: viabilisation
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Aménagement: gestion de l’eauAménagement: gestion de l’eau
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Aménagement: gestion de l’eauAménagement: gestion de l’eau
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Études et suivisÉtudes et suivis
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L’aménagement du secteur de L’aménagement du secteur de 
SabarègesSabarèges
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Le projet de plateLe projet de plate‐‐forme logistique multimodale forme logistique multimodale 
sur la zone de Bassens sur la zone de Bassens SabarègesSabarèges
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Le périmètre d’étudeLe périmètre d’étudeLe périmètre d étudeLe périmètre d étude
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SabarègesSabarèges : 335ha: 335haSabarègesSabarèges : 335ha: 335ha

– Tri‐modalité mer‐rail‐route

– Très bonne accessibilité

routière et ferroviaire même

si aménagements

nécessaires (faisceau de

Sabarèges et irrigation

depuis la voie d’Ambès)

– Continuité de la zone de

Bassens

– Classée Zone industrielle

dans les documents de

planification
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Les conclusionsLes conclusionsLes conclusions …Les conclusions …

Peu de zones possèdent des dessertes tri‐modales
Les terrains portuaires sont « rares » et leur affectationLes terrains portuaires sont « rares » et leur affectation 
doit être d’autant plus réfléchie
Le lieu d’implantation des entreprises dicte le mode de 

ili étransport utilisé
Le « temps » des entreprises est différent de celui des 
collectivités et les industriels mettent les collectivités encollectivités et les industriels mettent les collectivités en 
concurrence : il est important de proposer des sites 
attractifs et aménageables rapidement, c’est une question 
de compétitivitéde compétitivité
Le site de Sabarèges a des contraintes fortes (voisinage, 
sols, PPRI…) dont il faudra bien sûr tenir compte
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Les conclusionsLes conclusionsLes conclusions …Les conclusions …

Les acteurs locaux doivent veiller à conserver les sites
portuaires pour des activités industrielles / logistiquesp p / g q
Le positionnement d’un site se fait en fonction de son

avantage relatif par rapport à d’autres sites « équivalents»
Le site de Sabarèges, malgré des contraintes fortes
(voisinage, sols, PPRI…), possède de nombreux avantages :
zone portuaire, accessibilité ferroviaire,zone portuaire, accessibilité ferroviaire,

coeur d’agglomération
Tout aménagement, même industriel doit et peut

s’intégrer dans son environnement
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Les orientations d’aménagementLes orientations d’aménagementLes orientations d aménagementLes orientations d aménagement
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Le trafic 2009Le trafic 2009
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La flotte mondiale par type de naviresLa flotte mondiale par type de naviresLa flotte mondiale par type de naviresLa flotte mondiale par type de navires
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La flotte mondiale par âge des naviresLa flotte mondiale par âge des naviresLa flotte mondiale par âge des naviresLa flotte mondiale par âge des navires
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Top 10 par type de navires et tonnageTop 10 par type de navires et tonnageTop 10 par type de navires et tonnageTop 10 par type de navires et tonnage
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Top 10 par type et nombre de naviresTop 10 par type et nombre de naviresTop 10 par type et nombre de naviresTop 10 par type et nombre de navires
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Top 20 par pays, nombre de navires, Top 20 par pays, nombre de navires, 
et tonnageet tonnage
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La construction navaleLa construction navaleLa construction navaleLa construction navale

Le grand gagnant de la crise est la Chine, qui ne réduit pas sa capacité de
construction et qui est devenue cette année le premier acheteur de naviresconstruction et qui est devenue cette année le premier acheteur de navires
d’occasion, devant la Grèce. La Chine va pouvoir se constituer une flotte à
prix raisonnable, comme le Japon l’avait fait il y a trente ans, et ainsi mieux
contrôler le transport de ses produits manufacturés et des matières
premières dont son industrie a tellement besoin.
La crise accélère le basculement du centre de gravité mondial vers l’Asie,
mouvement irréversible qui va réduire la puissance maritime des paysmouvement irréversible qui va réduire la puissance maritime des pays
occidentaux.
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Top 20 par pays, nombre d’escales, Top 20 par pays, nombre d’escales, 
et types de navireset types de navires
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Les accidents maritimesLes accidents maritimesLes accidents maritimesLes accidents maritimes

82AG UMPB 29 juin 2010



Les accidents maritimesLes accidents maritimesLes accidents maritimesLes accidents maritimes
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Les accidents maritimesLes accidents maritimesLes accidents maritimesLes accidents maritimes
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Les accidents maritimesLes accidents maritimesLes accidents maritimesLes accidents maritimes
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Port State ControlPort State ControlPort State ControlPort State Control
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La piraterieLa piraterieLa piraterieLa piraterie
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La piraterieLa piraterieLa piraterieLa piraterie
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La piraterieLa piraterieLa piraterieLa piraterie
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La piraterieLa piraterieLa piraterieLa piraterie
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Les points névralgiquesLes points névralgiquesLes points névralgiquesLes points névralgiques
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Container terminal surface of the world's major port Container terminal surface of the world's major port j pj p
holdings holdings and shipping and shipping densitydensity
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Liner shipping connectivity index and container port Liner shipping connectivity index and container port pp g y ppp g y p
throughput, 2008throughput, 2008‐‐2009 2009 
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Le trafic 2009Le trafic 2009Le trafic 2009Le trafic 2009
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Le trafic 2009Le trafic 2009Le trafic 2009Le trafic 2009
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Le trafic 2009Le trafic 2009Le trafic 2009Le trafic 2009
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Le trafic 2009Le trafic 2009Le trafic 2009Le trafic 2009
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Le trafic des ports français en 2009Le trafic des ports français en 2009Le trafic des ports français en 2009Le trafic des ports français en 2009
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Le trafic des ports français en 2009Le trafic des ports français en 2009Le trafic des ports français en 2009Le trafic des ports français en 2009
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Le trafic des ports français en 2009Le trafic des ports français en 2009Le trafic des ports français en 2009Le trafic des ports français en 2009

100AG UMPB 29 juin 2010



DunkerqueDunkerqueDunkerqueDunkerque
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Le HavreLe HavreLe HavreLe Havre
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RouenRouenRouenRouen
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Nantes SaintNantes Saint NazaireNazaireNantes SaintNantes Saint‐‐NazaireNazaire
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La RochelleLa RochelleLa RochelleLa Rochelle
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MarseilleMarseilleMarseilleMarseille
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Le port de BordeauxLe port de Bordeauxpp
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BordeauxBordeauxBordeauxBordeaux
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Le nombre d’escales de navires sur le port de Le nombre d’escales de navires sur le port de 
ddBordeauxBordeaux

2004 2005 2006 2007 2008 200920092004 2005 2006 2007 2008 20092009

12801280 12831283 12241224 12261226 13041304 1285128512801280 12831283 12241224 12261226 13041304 12851285
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REPARTITION DES TRAFICS
année 2009

ENTREES 6 311 kt 6 8%ENTREES 6 311 kt -6,8%
SORTIES 2 436 kt 9,2%
TOTAL 8 747 kt -2,9%, %

SORTIES
28%

• - 2,9% soit une diminution de 258 kt.

ENTREES

• Vracs liquides : - 1%

• Vracs solides : - 14%

A t 31%72% • Autres : + 31%
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REPARTITION DES TRAFICS
année 2009

8 747 kt -2 9%8 747 kt -2,9%

Granulats

Autres
7%

Conteneurs
9%

Engrais Granulats
4%

Hydrocarbures
54%

6%

54%
 Céréales et graines

oléagineuses
15% Tourteaux et huilesTourteaux et huiles

3%

 Charbon et coke de
pétrole

2%
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Trafic 2009
2 9%‐ 2,9%

‐ 258 kt
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LES CONTENEURS
année 2009 : 80 018 EVP + 44%année 2009 : 80.018 EVP, + 44%

dé 08 dé 09
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DELMAS MSC CMA CGM CMA CGM
n°2

• Le trafic augmente en nombre d’EVP et en tonnage. Fort développement des 
exportations de bois tempête depuis le mois d’avril et repositionnement à l’import de p p p p p
conteneurs vides.
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Historique du trafic conteneurisé

Import Export Total
2009 :80 018 EVP

70 000

80 000

90 000

es

40 000

50 000

60 000

EU
 p

le
in

s 
+ 

vi
de

20 000

30 000

40 000TE

0

10 000

97
6

97
8

98
0

98
2

98
4

98
6

98
8

99
0

99
2

99
4

99
6

99
8

20
00

20
02

20
04

20
06

20
08

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2

114AG UMPB 29 juin 2010



Positionnement du port de Bordeaux 
sur le range atlantiquesur le range atlantique 
année 2009

Trafic totalTrafic total

34
36 Bilbao ‐16% fin novembre

24
26
28
30
32
34

14
16
18
20
22
24

4
6
8

10
12
14

0
2
4

2008 3,060 3,748 7,904 9,005 33,621

SETE BAYONNE ROCHELLE-PALLICE BORDEAUX NANTES

2009 2,933 4,320 7,512 8,746 29,787

-4% 15% -5% -3% -11%
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Positionnement du port de Bordeaux par 
rapport à la concurrence portuaire pp p
année 2009

Conteneurs en EVPConteneurs en EVP

200 000
Bilbao ‐22% fin novembre

160 000

80 000

120 000

40 000

0

2008 5 502 55 397 149 281

2009 7 645 80 026 146 000

ROCHELLE-PALLICE BORDEAUX NANTES

2009 7 645 80 026 146 000

39% 44% -2%
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Positionnement du port de Bordeaux
année 2009année 2009

20%

10%

Bayonne

0%20
08 Bordeaux

Rouen
0%

0 M t 10 M t 20 M t 30 M t 40 M t 50 M t 60 M t 70 M t 80 M t 90 M t 100
M t

on
 2

00
9 

/ 2

La Rochelle Nantes-10%

Va
ria

tio

Le Havre

Marseille 

Nantes

-20%

Dunkerque

-30% 117AG UMPB 29 juin 2010



La Réforme portuaireLa Réforme portuaireLa Réforme portuaireLa Réforme portuaire
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La Réforme portuaireLa Réforme portuaireLa Réforme portuaireLa Réforme portuaire
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Le projet stratégiqueLe projet stratégiqueLe projet stratégiqueLe projet stratégique
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Le projet de terminal méthanier Le projet de terminal méthanier 
au Verdonau Verdon
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Le projet de terminal méthanier Le projet de terminal méthanier 
au Verdonau Verdon
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Le projet de terminal méthanier Le projet de terminal méthanier 
au Verdonau Verdon
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La riposteLa riposteLa riposteLa riposte
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La démission collective La démission collective 
du Conseil de développementdu Conseil de développement
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Le contentieux prévisibleLe contentieux prévisibleLe contentieux prévisibleLe contentieux prévisible
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Une crise durableUne crise durableUne crise durableUne crise durable
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Une crise durableUne crise durableUne crise durableUne crise durable
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La crise de gouvernanceLa crise de gouvernanceLa crise de gouvernanceLa crise de gouvernance

La question de l’avenir du port de Bordeaux, après le refus par l’État du renouvellement de la
convention avec la société néerlandaise 4Gas, pour l’aménagement d’un terminal méthanier au
Verdon, a été en effet au centre des préoccupations de notre communauté portuaire tout au long
du second semestre 2009.

Nous n’avons pas accepté, nous n’acceptons pas, le véritable coup de force du Gouvernement dans ce
dossier.

A nos yeux, cet acte interpelle sur la cohérence de l’action de l’État : force est de constater que la
perspective d’un investissement privé de 750 M€, d’un trafic de 2 millions de tonnes
supplémentaires ‐ soit près du quart du trafic annuel du port ‐ sans compter les emplois directs et
indirects associés, n’a pas convaincu le Gouvernement de laisser la société 4Gas approfondir ses
études. C’est pourtant au terme de ces dernières, dans le respect des préoccupations
environnementales exprimées lors du débat public, que la décision de faire ou ne pas faire, aurait
due être prise.due être prise.

En bafouant les règles de gouvernance issues de la récente réforme portuaire qu’il a lui même
instituées, l’État a incontestablement porté atteinte à la crédibilité de la signature du Grand Port
Maritime, qui n’aura dorénavant pas la partie facile pour démarcher de nouveaux investisseurs.

Notre démission collective du conseil de Développement va de pair avec notre détermination àpp p
mettre tout notre poids dans la bataille pour œuvrer avec les collectivités concernées à
l’élaboration d’un grand projet industriel, à même d’assurer le développement de l’activité
portuaire sur les terminaux du port de Bordeaux.
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La réformeLa réforme de la manutentionde la manutentionLa réformeLa réforme de la manutentionde la manutention
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La réforme de la manutentionLa réforme de la manutentionLa réforme de la manutentionLa réforme de la manutention
La mise en œuvre de la loi de réforme portuaire du 4 juillet 2008 est un enjeu primordial pour notre port ; celle ci prévoit que les GrandsLa mise en œuvre de la loi de réforme portuaire du 4 juillet 2008 est un enjeu primordial pour notre port ; celle‐ci prévoit que les Grands

Ports Maritimes français cessent d’exploiter les outillages de manutention et les transfèrent aux opérateurs. Elle précise que cette
cession peut être faite dans le cadre d’une négociation de gré à gré avec les opérateurs en place sur le port, à condition que celle‐ci
aboutisse dans un délai de trois mois suivant l’approbation du projet stratégique. Au port de Bordeaux, le projet stratégique,
approuvé le 6 avril 2009, a validé le lancement d’une négociation de gré à gré sur la base d’un lot unique d’outillage pour les 3 sites
de Bassens Aval Bassens Amont et Le Verdonde Bassens Aval, Bassens Amont et Le Verdon.

Cela s’est traduit par la création de la société « Bordeaux Atlantique Terminal », SAS constituée pour assurer l'exploitation de l'outillage
sur les trois sites de Bassens amont, Bassens aval et Le Verdon.

Le GPMB et « Bordeaux Atlantique Terminal » ont adopté une convention de terminal, élaborée au profit de la SAS, lui permettant
d'occuper temporairement (AOT) 70.000 m² sur le domaine public, surface correspondant à la bande de roulement des outillages
portuaires acquis.

Il reste maintenant à rédiger le contrat de maintenance qui doit être assurée par les Ateliers du GPMB et à établir les conventionsIl reste maintenant à rédiger le contrat de maintenance qui doit être assurée par les Ateliers du GPMB et à établir les conventions
tripartites devant permettre le transfert, au sein de la SAS, des personnels qui y seront transférés au plus tard le 1er octobre
prochain ; la finalité de la réforme vise à mettre en place une organisation nouvelle et une gestion rénovée de l’activité de
manutention portuaire.

L i d i i é d di i l é d l d GPM l’ i i dLes entreprises de manutention portuaire ont entamé des discussions avec les représentants du personnel du GPM sur l’organisation du
travail future sur notre port, en vue d’obtenir une amélioration significative du service au trafic. Cela passe par une plus grande
flexibilité dans les affectations du personnel; elles doivent simultanément gagner en performance pour regagner en compétitivité,
au bénéfice du développement économique et de l’emploi.

Elles ont la ferme volonté d’y parvenir.
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La réforme de la manutentionLa réforme de la manutentionLa réforme de la manutentionLa réforme de la manutention
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La place portuaire de BordeauxLa place portuaire de Bordeaux

POSEIDON : l’informatique au POSEIDON : l’informatique au 
service du développement service du développement 
é éé é

Le Verdon

économique régionaléconomique régional
Pauillac Blaye

Ambès

Bassens
Bordeaux

PPlatelate--formeforme OOpérationnellepérationnelle de de SSystèmesystèmes d’d’EEchangeschanges IInformatisésnformatisés dede DONDONnéesnées 133AG UMPB 29 juin 2010



L’innovation, clé de voûte d’une approche L’innovation, clé de voûte d’une approche 
nouvelle de l’interface portuairenouvelle de l’interface portuaire

c’est le numérique au service de tous ces acteurs pour
le développement de l’économie en Aquitaine et ailleurs.

L’informatique portuaire prend en compte la totalité des trafics portuaires :
conteneurs, marchandises conventionnelles, vracs liquides et solides, lignesq g
régulières et tramping, de l’accueil des navires jusqu’aux redevances portuaires
qui en découlent.

L’innovation proposée par la place portuaire bordelaise est d’unir les systèmesp p p p p y
informatiques de l’ensemble de la chaîne logistique portuaire pour fluidifier
toutes les transactions découlant du transport de marchandises par voie
maritime.

Cette initiative est aujourd’hui saluée par la Direction Générale des Douanes qui fait
de Bordeaux le port pilote en matière de dématérialisation de la déclaration des
droits de port navire et marchandise.p

134AG UMPB 29 juin 2010



POSEIDON  : les acteursPOSEIDON  : les acteursPOSEIDON  : les acteursPOSEIDON  : les acteurs

Le Verdon

Pauillac Blaye

Ambès

Bassens
Bordeaux
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AP+ à BordeauxAP+ à Bordeaux
LaLa liaisonliaison avecavec VIGIEVIGIE aa permispermis l’extensionl’extension dudu périmètrepérimètre d’AP+d’AP+ avecavec ::

•• L’intégrationL’intégration desdes droitsdroits dede portport navirenavire pourpour toustous lesles navires,navires,
•• LaLa gestiongestion desdes droitsdroits dede portport marchandisemarchandise nonnon prispris enen comptecompte dansdans

DELTADELTA (DSM)(DSM)DELTADELTA (DSM)(DSM)
•• LesLes tarifstarifs portuairesportuaires sontsont intégrésintégrés dansdans AP+AP+ etet lesles calculscalculs sontsont

automatisésautomatisés etet fiabilisésfiabilisés avecavec lesles informationsinformations AP+AP+ etet enen provenanceprovenance
dede VIGIEVIGIE (fichier(fichier navire)navire)..

CetteCette gestiongestion amèneamène àà lala dématérialisationdématérialisation complètecomplète dudu dépôtdépôt dede cesces
documentsdocuments etet lala gestiongestion dede 22 statutsstatuts pourpour lala douanesdouanes ::

•• OKOK douanedouane contrôlecontrôle dede recevabilitérecevabilité dede lala déclaration,déclaration,
OKOK t blt bl ll dd l’i té til’i té ti dd TRIGOTRIGO (i t f(i t f ))•• OKOK comptablecomptable lorslors dede l’intégrationl’intégration dansdans TRIGOTRIGO (interface(interface enen cours)cours)

Néanmoins,Néanmoins, l’impressionl’impression dudu documentdocument CERFACERFA existeexiste etet lesles opérateursopérateurs etet
lele GrandGrand PortPort MaritimeMaritime dede BordeauxBordeaux sontsont notifiésnotifiés parpar messagemessage ouou
mailmail dede l’obtentionl’obtention dede cesces statutsstatutsmailmail dede l obtentionl obtention dede cesces statutsstatuts..

AP+AP+ permetpermet aussiaussi dede stockerstocker desdes documentsdocuments PDFPDF justificatifsjustificatifs attachésattachés àà
cesces déclarationsdéclarations..

DesDes statistiquesstatistiques parpar opérateurs,opérateurs, typetype dede taxetaxe sontsont disponiblesdisponibles pourpour leleqq pp p ,p , ypyp pp pp
GPMBGPMB..
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POSEIDON : le fonctionnementPOSEIDON : le fonctionnementPOSEIDON : le fonctionnementPOSEIDON : le fonctionnement

Le Verdon

Pauillac Blaye

Ambès

Bassens
Bordeaux
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AP+ à BordeauxAP+ à Bordeaux

• Impacts sur les opérateurs :
– Cette gestion permet la dématérialisation complète du 

dépôt de ces documents et la gestion de 2 statuts pour 
la Douane :la Douane :

• OK douane lors du contrôle de recevabilité de la déclaration,
• OK comptable lors de l’intégration dans TRIGO (interface en 

cours)cours)
– Les opérateurs et le Grand Port Maritime de Bordeaux 

sont notifiés par message ou mél de l’obtention de ces 
statutsstatuts

• Anticipation des contrôles par la Douane
• Meilleure traçabilité des droits de port et du • Meilleure traçabilité des droits de port et du 

trafic pour le Grand Port Maritime de Bordeaux
• Stockage dans AP+ des documents justificatifs • Stockage dans AP+ des documents justificatifs 

attachés aux déclarations
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POSEIDON  en quelques motsPOSEIDON  en quelques motsPOSEIDON  en quelques motsPOSEIDON  en quelques mots

• Projet communautaire de plus de 4 ans mené
par la place portuaire bordelaise sous l’impulsion

j i t d P t d l’U i M iti P t iconjointe du Port, de l’Union Maritime Portuaire
et des Douanes

• Harmonisation des pratiques gestion de tous les• Harmonisation des pratiques, gestion de tous les
trafics du port de Bordeaux (vracs compris)

• Dématérialisation des procédures dep
dédouanement et de droits de port : plus aucun
document papier n’est déposé au bureau des
douanesdouanes

• Dédouanement possible en 8 minutes
• Traçabilité des droits de port : vision du OKLe Verdon Traçabilité des droits de port : vision du OK

comptable douane par le PortPauillac Blaye

Ambès

Bassens
Bordeaux
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Le Grenelle de la merLe Grenelle de la merLe Grenelle de la merLe Grenelle de la mer
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NaturaNatura 20002000NaturaNatura 20002000
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Un parc marin sur l’estuaire de la Un parc marin sur l’estuaire de la 
Gironde et les Pertuis charentais ?Gironde et les Pertuis charentais ?

C j t ’i it d l d d t dCe projet s’inscrit dans le cadre des engagements du
Grenelle en faveur d’une gestion durable et concertée des
ressources du littoral et de la mise en place de 10 parcs

’ ànaturels marins d’ici à 2012.

Suite à une première consultation d’acteurs socioSuite à une première consultation d acteurs socio‐
économiques et d’élus locaux et d’examen des aspects
scientifiques, Jean‐Louis Borloo, ministre d’État, ministre
d l’É l i d l’É i d Dé l t d bl tde l’Écologie, de l’Énergie, du Développement durable et
de l’Aménagement du Territoire et Nathalie Kosckiusko‐
Morizet, secrétaire d’État à l’Écologie, ont décidé de
mettre à l’étude un projet de parc naturel marin sur
l’estuaire interne et externe de la Gironde ainsi que sur les
Pertuis charentais.
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Les différents types d’AMPLes différents types d’AMPLes différents types dAMPLes différents types dAMP
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Le décret : un périmètre à définirLe décret : un périmètre à définir

?
??

?
?

?
?

?? ?
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Un conseil de gestion à composerUn conseil de gestion à composerUn conseil de gestion à composerUn conseil de gestion à composer

Les représentants
de l’Etat

Les élus locaux

Les usagers  Les experts scientifiques et lesg
professionnels et 

de loisirs

Les experts scientifiques et les 
gestionnaires d’espaces 

naturelsnaturels
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Des contraintes accruesDes contraintes accruesDes contraintes accruesDes contraintes accrues
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Des contraintes accruesDes contraintes accruesDes contraintes accruesDes contraintes accrues
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Des contraintes accruesDes contraintes accruesDes contraintes accruesDes contraintes accrues
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Des enjeux partagésDes enjeux partagésDes enjeux partagésDes enjeux partagés
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L’amélioration des accès nautiquesL’amélioration des accès nautiquesLamélioration des accès nautiquesLamélioration des accès nautiques
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L’entretien du chenal de navigationL’entretien du chenal de navigationLentretien du chenal de navigation Lentretien du chenal de navigation 
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Le volume annuel dragué depuis 1990Le volume annuel dragué depuis 1990Le volume annuel dragué depuis 1990Le volume annuel dragué depuis 1990
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Projet de rectification de la Projet de rectification de la jj
passe d’entrée en Girondepasse d’entrée en Gironde



Présentation du contexte Présentation du contexte 

Passe sud

Plateau de 
Cordouan

Banc de la 
Mauvaise

Banc de la 
Coubre Décrochage

Banc du 
Matelier

nord

Décrochage
fosse de jusant – passe de l’ouest

sud

Exhaussement 
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Ét d dèl é iÉt d dèl é iÉtude sur modèle numérique Étude sur modèle numérique 
morphodynamiquemorphodynamique

ll i hi hll Trois phases:Trois phases:

ll Phase 1: Analyse du fonctionnementPhase 1: Analyse du fonctionnement hydrosédimentairehydrosédimentairell Phase 1: Analyse du fonctionnement Phase 1: Analyse du fonctionnement hydrosédimentairehydrosédimentaire
passé et actuelpassé et actuel

ll Phase 2: Mise en œuvre du modèle numérique etPhase 2: Mise en œuvre du modèle numérique etll Phase 2: Mise en œuvre du modèle numérique et Phase 2: Mise en œuvre du modèle numérique et 
détermination de la morphologie des fonds à moyen détermination de la morphologie des fonds à moyen 
termeterme

ll Phase 3: Définition et évaluation des solutions Phase 3: Définition et évaluation des solutions 
d’aménagement envisageabled’aménagement envisageableg gg g
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Phase 1: Phase 1: 
ll d’é l i d l’ b hd’é l i d l’ b hCycles Cycles d’évolution de l’embouchured’évolution de l’embouchure
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Phase 1: Phase 1: 
Cycles Cycles d’évolution de l’embouchured’évolution de l’embouchure
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Phase 2: Phase 2: Prévision Prévision de l’évolution future de l’évolution future 
ffet et naturelle naturelle des des fonds fonds 

2005 2010 2015
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Phase 2: Prévision de l’évolution future Phase 2: Prévision de l’évolution future 
ll d f dll d f det naturelle des fonds et naturelle des fonds 
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L l i d’ é é diéL l i d’ é é diéLes solutions d’aménagement étudiéesLes solutions d’aménagement étudiées

 

1

2

Zone  1

 

3

projet

Zone 3
actuelle

Zone d’immersion des déblais de dragage
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Phase 3: Test et évaluation des scénariosPhase 3: Test et évaluation des scénariosPhase 3: Test et évaluation des scénariosPhase 3: Test et évaluation des scénarios

ll Coût global des travaux neufs et d’entretienCoût global des travaux neufs et d’entretiengg

ll Pérennité des aménagementsPérennité des aménagements

ll Incidence des aménagements sur la navigation Incidence des aménagements sur la navigation 

ll Incidence des aménagements sur l’environnementIncidence des aménagements sur l’environnement
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Coût global des travaux neufs et Coût global des travaux neufs et 
d’entretien (volume à draguer)d’entretien (volume à draguer)( g )( g )
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Pérennité des aménagements (S1 et S2)Pérennité des aménagements (S1 et S2)
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Pérennité des aménagements (S1 et S3)Pérennité des aménagements (S1 et S3)
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N i tiN i ti E i tE i tNavigation Navigation ‐‐ EnvironnementEnvironnement

 

1

2

Zone  1

 

3

projet

Zone 3
actuelle

Zone d’immersion des déblais de dragage
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PROJET GLOBALPROJET GLOBALPROJET GLOBALPROJET GLOBAL

ll Objectifs:Objectifs:

ll Sécuriser la navigation dans le secteur de l’embouchureSécuriser la navigation dans le secteur de l’embouchure

ll P tt dé l t d l ZIP d V d ill t dP tt dé l t d l ZIP d V d ill t dll Permettre un développement de la ZIP du Verdon en accueillant des Permettre un développement de la ZIP du Verdon en accueillant des 
navires de 12,5 m de tirant d’eaunavires de 12,5 m de tirant d’eau

ll C t d j tC t d j tll Composantes du projet:Composantes du projet:

ll Dragage de la passe à la cote de Dragage de la passe à la cote de ‐‐15 m CE15 m CE

ll Création d’une nouvelle zone d’immersionCréation d’une nouvelle zone d’immersion

ll Valorisation d’une partie des sédiments dragués dans un objectifValorisation d’une partie des sédiments dragués dans un objectifll Valorisation d’une partie des sédiments dragués dans un objectif Valorisation d’une partie des sédiments dragués dans un objectif 
d’intérêt générald’intérêt général
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CALENDRIERCALENDRIERCALENDRIERCALENDRIER

ll Calendrier prévisionnel:Calendrier prévisionnel:ll Calendrier prévisionnel:Calendrier prévisionnel:

ll 2010: réalisation des dossiers règlementaires2010: réalisation des dossiers règlementaires

ll 2011: instruction du dossier (dont enquête publique) et 2011: instruction du dossier (dont enquête publique) et 
obtention des autorisations administrativesobtention des autorisations administratives

ll 2012: réalisation des travaux2012: réalisation des travaux
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www.uniportwww.uniport‐‐bordeaux.frbordeaux.frpp ff
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Centenaire de l’Union Maritime et Portuaire Centenaire de l’Union Maritime et Portuaire 
de Bordeauxde Bordeaux

1910 1910 ‐‐ 20102010
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Assemblée générale Assemblée générale 
de l’Union Maritime et Portuaire de l’Union Maritime et Portuaire 

de Bordeauxde Bordeauxde Bordeauxde Bordeaux

29 juin 201029 juin 2010


