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L'économie et les échanges maritimes

Pour la premiere fois depuis 1945, 'économie mondiale est
entrée en récession en 2009. Signe de grande incertitude, les
prévisions trimestrielles des différents économistes ne vont
cesser d’étre révisées a la baisse entre 'lautomne 2008 et le
printemps 2009, avant de rebondir dans la deuxieme partie
de I'année.

La contraction de I’économie mondiale est de l'ordre de 1 % en
2009, contre une croissance de 3 % en 2008.

e repli est encore plus accentué aux Etats-Unis, au Japon et

dans la zone euro. En revanche, la Chine, I'Inde et le Brési
ont réussi a maintenir des taux de croissance élevés.

Par voie de conséquence, les échanges commerciaux se sont
contractés, influencant considérablement le transport
maritime.
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Evolution of GDP vs Seaborne Trade 1995 - 2009
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L'évolution du transport maritime
depuis 1970
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La flotte mondiale a I’'ancre
10% de porte-conteneurs désarmés

¥ - W
u g ., =
e T i e s e

; = - ot B
il et s e it 6 PN PR




<
i
a
=
o
L
T
o
<
T
o
1]
=
T
o
0
4
<
o
>
e
a

Nomwegian Shipping Mews/Lioyd's Ship Manager/ BDl-adjusted from 1954




TANKER FREIGHT MARKET -HISTORICAL TREND
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CONTAINERSHIPS TIME CHARTER RATES
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Major factors contributing to Freight Rate Variations
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DRYBULKCARRIERS -SHORTT/C AVERAGE

(Average Baltic Exchange T/C routes)
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CRUDE OIL TANKERS - AVERAGE DAILY RETURNS
Average per size on benchmark spot routes

‘Hebei Spint’
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a 400 dollars
la tonne,
les services
esteront en ESs”

La navigation lente sauve les armateurs

2 S I
e rpeEE o Cew G

'HAE'H_EI SEALAND

sans prdcédent de 32 aviens
pdanis A350 & Airbuz, wne bonme
nouvelle pour un programtmne
qux débuts difficeles et qui @t un
La pratigne largement adoptée de réduction de la vitesse au-dessus de 400 dollars la sonne, | Eouffte financier pour I"avion-
d'opération des porte-conteneurs a permis an secteur de faire les services déja en Ess le reste- | "7 b e

revenir 380.000 Evp sur les lignes regnliéres depuis un an. “’"é' & S _1“ cabumet. page 3
D'aprés AXs-ALPHALINER, la tendance est partie pour durer, g oom  ses informafions,




Frets maritimes

La chute s'accélere
pour tous les indices

Les prix du transport maritime ont accé-
leré leur chute la semaine demiére, Iindice
refietant I'&volution des prix du transport de
produits patrofiers ayant méme atteint son
niveau ke plus bas de l'année.

LYindice composite Baltic Dry Index (Boi) a

enregistré une troisiéme semaine de baissa.
Il & terming vendredi 11 juin a 3.288 points,
son niveau le plus bas en sept semaines,
contre 3.844 points le vendredi précédent.
Le 26 mai, l''indice s'&ait pourtant redresse
jusqu'a 4.209 points, un plus haut depuis fin
novembre 2009,

Le Baltic Panamax index (Bei) a &galement accentué son repll, alors quil avait atteint
le 20 maij un pic depuis septembre 2009, 1l a fini vendredi dernier 4 3.361 points, un plus
bas depuis fin féwrier, contre 3.878 points une semaine plus 16t

De leurs cites, les frets pétroliers ont aussi cedé du terrain. Lindice Baltic Dirty
Tanker Index (Bom) a plongé jusqu'a 890 points, un plus bas depuis début mars, avant
de se redresser en fin de semaine. Lindice, qui avait depasse mi-mal 1.100 points, un
seuil proche de son pic de janvier (1.216 points, un plus haut depuis décembre 2008), a
depuis perdu son &lan. Il a fini & 912 points, contre 903 points le 5 juin

L'indice Baltic Clean Tanker Index (Bom) a suivi la meéme trajectolre. Aprés un creux
jusqu'a 634 points, son niveau le plus bas depuis le 24 decembre 2009, 1l a terminé ven-
dredi a 647 points, contre 637 points une semaine plus t6t. Le 11 janvier, lindice avait
atteint 902 points, un pius haut depuis Nogl 2008.




Ies pertws cha&entals >
rpﬁf% :nn}%;‘?or 7n1n , _“_'_ -

- i_;_lul e il g




La place de Bordeaux
dans la banane bleue en transition




Le port de Bordeaux,
enjeu stratégique pour I'’Aquitaine

Son trafic reflete le tissu économique
et industriel du sud-ouest :

» filiere pétrochimie : hydrocarbures
raffinés et brut, butadiene,
ammoniac, méthanol, acides,

» filiere bois : bois, papier, pates a
papier, grumes exotiques,

o filiere agricole : céréales, vins,
engrais, aliments du bétail, tourbe,

» filiere industrielle et BTP : quartz,

kaolin, argiles, ferrailles, charbons,
laitiers, granulats, ...




Quasi-totalité des approvisionnements
en produits pétroliers de I'Aquitaine
(4,5 Mt), et au-dela dans plus de treize
départements jusqu’au Massif Central

Vecteur indispensable des grandes

industries : Airbus, Evonik-Cofrablack,

Michelin, Yara, Eka-Chimie, Foresa,
Lafarge, Smurfit, ...

Débouché majeur de la filiere
agricole : premier exportateur
européen de mais (1,1 Mt.) , vins,
bois,...
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Le terminal Airbus de Pauillac

Pauillac













Les filieres:

hydrocarbures et produits
énergétiques

Le trafic de produits raffinés, en légere
baisse, est de 4 200 000 tonnes en 2009.

La filiere représente pres de 50% du trafic
général du GPM Bordeaux.

Depuis les années 80 et la fermeture des 3
raffineries présentes sur Ambés et Pauillac, le
port s’est recentré sur une activité
d’importation de produits raffinés.

Lhinterland du port s’est étendu vers le sud
avec la fermeture des Raffineries du Midi a
Bayonne et l'incorporation du dépdt du
Boucau.

L'arrivée de nouveaux opérateurs (EPG, CIM)
et la modernisation des installations de DPA
sont de nature a dynamiser le marché.

Apres un arrét en 2007, les exportations de
pétrole brut de [l'opérateur canadien
Vermilion. avec 260 000 t, ont retrouvé un
schéma. logistique efficace, alors que les
biocarburants, atteignant 130 000 t,
deviennent un trafic majeur.

Cobogal a recu 76 000 tonnes de propane.




Les filieres:

conteneurs

Le trafic conteneurisé du port de Bordeaux, dopé
par les bois de tempéte a dépassé les 770 000 t
(+ 27%) et atteint son nouveau record historique
tant en tonnage qu’en nombre de conteneurs
manutentionnés (80 018 TEU, soit + 44%) :
record historique depuis le début de l'activité
conteneurs il y a 30 ans.

2 terminaux sont dédiés au trafic de conteneurs :
Bassens et Le Verdon.

Un positionnement de port « secondaire », pour accueillir:

® Les navires feeders qui permettent des connexions sur les services est / ouest
dans les grands hubs tels que Le Havre ;

e Les navires de moindre taille pour des services directs sur des liaisons nord /
sud.

La stratégie du port de Bordeaux de mettre en place et de développer des
liaisons maritimes vers les hubs, est en concurrence directe avec des
modes d’approche terrestres de ces mémes hubs (route et fer), qui
offrent des départs plus fréquents que les service maritimes et donc une
meilleure flexibilité.

Une croissance du trafic de conteneurs, au rythme cumulé de 'augmentation
de la consommation et des échanges avec '’Asie. Un doublement du trafic
est envisageable a un horizon de 10 ans.

Le potentiel de trafic de I’hinterland est de l'ordre de 180 000 EVP pleins par an,
avec a ce jour 2 armements leaders mondiaux et dynamiques : MSC et
CMA CGM.




Céréales

Le trafic est réparti sur les terminaux
de Bassens et Blaye. Il est en tres
forte baisse depuis 8 ans.

En 2009, les céréales sont en recul de
11%, mais restent au-dela du million
de tonnes.

Le marché est en pleine mutation :

e Ultrasensible a la volatilité des cours
des matieres premieres agricoles ;

e Les conditions de récoltes des
nouveaux entrants européens
perturbent ies iogiques
d’approvisionnement et rendent les
prévisions aléatoires.

L'hinterland de la filiere est situé dans
un périmetre de 150 km autour du
GPM de Bordeaux.

Les principaux fournisseurs sont la
Charente, le Lot-et-Garonne, la
Gironde et les Landes.




Engrais
et Matieres Premieéeres

Les engrais manufacturés, avec 210 000 t,
chutent de 30% dans un contexte
international durement touché.

La place portuaire bordelaise possede un
hinterland agricole tres fort. L'importation
d’engrais reste donc une nécessité.




Bois
et produits forestiers

Les exportations sont a 90% vers les
Antilles Francaises.

Les importations de bois sciés sont
principalement destinées aux régions
Aquitaine et Poitou-Charentes. Le
marché aquitain est partagé entre les
importateurs implantés sur les ports
de Bordeaux, de La Rochelle et de
Rochefort.

Les importations de pates a papier
proviennent pour 63 % des Pays-Bas et
sont post acheminées vers les
papeteries de Dordogne et de
Charente.




Les bois
de la tempéte Klaus

Les exportations de bois ont été
soutenues par les volumes issus de la
tempéte Klaus de janvier 2009.

Avec un total de 235 000 t en fin
d'année, le port de Bordeaux a montré
son aptitude a soutenir cette filiere
sinistrée  en lui ouvrant |‘acces au
marché de la grande exportation




Oléagineux

Le port de Bordeaux voit ses approvisionnements
de tourteaux de soja (75 000 tonnes) se raréfier
pour la 4éme année consécutive.

Les importations de tourteaux de colza et de
tournesol par la voie maritime atteignent
respectivement 18 000 t et 28 000 tonnes en
2009. Le marché s'oriente vers un
approvisionnement en tourteaux de colza
(environ 50 % meilleur marché que le soja) dont
le principal fournisseur pour la région est l'usine
de trituration de SAIPOL a Bassens.

Du fait de ces nouvelles conditions de marché de
la place bordelaise et de I'ouverture de I'usine
Diester, la consommation en graines
oléagineuses a augmenté en 2009 (atteignant
187 000 tonnes).

Bordeaux s’inscrit dorénavant en tant que point
de référence sur le marché des oléagineux aussi
bien en graines qu’en tourteaux (export
tourteaux 76 000 tonnes).

L'importance des exportations d’huiles et des
importations de graines dépendent
principalement des mouvements de prix du colza
et du tournesol. Les importations d’huile de
tournesol pour la place bordelaise connaissent
ainsi de fortes variations d’une année sur l'autre.




Ciment, Laitiers et Clinker

Les importations de ciments sont
destinées aux grandes surfaces de
bricolage .

Les importations de clinker alimentent
les = industries cimentieres et des
travaux publics.

Le ralentissement économique dans le
secteur .de la construction et des
travaux publics a  affecté les
importations de granulats (-22%), de
A o i -
ciment et de laitier (- 42%) ’q’é'p(

—» Destination
«— Provenance




Charbon & Coke de pétrole

La filiere revient a moins de 200 000
tonnes en raison ralentissement
économique dans le secteur de la
construction , ces matieres premieres
étant principalement des tinées aux
cimenteries.




Des trafics diversifiés: pneus
broyés, verre, talc, quartz,
tuyaux de gazoduc, éoliennes,
colis lourds, etc.




Produits Chimiques

La filiere produits chimiques liquides,
principalement constituée de
butadiene, méthanol et tall-oil
exclusivement a l'import.

Le butadiene (46000 tonnes), importé
par Michelin, arrive a la fois par voie
maritime, et ferroviaire répondant
ainsi a un ratio de répartition sécurisé
de 50/50.

L'importation de méthanol par FORESA

L'ammoniac, importé par Yara a Ambes
dépasse les 320 000 t (+ 15%), a été
tiré par les productions de l'usine et
les réexpéditions notamment par voie
ferrée vers la région de Lacg.







Le port de Bordeaux géneére

15 000 emplois

principalement dans le secteur privé

Armateurs

Assureurs maritimes et Agent d'assurances maritimes
Avitailleurs de navires

Commissionnaires de transport
Consignataires de navires et agents maritimes
Sociétés de controle

Courtiers d'assurances maritimes
Manutention portuaire

Entreprises de réparation navale

Entreprises de stockage

Experts maritimes

Industriels portuaires

Lamanage

Pilotage

Remorquage

Transporteurs terrestres

15000
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Le remorquage:
Les RM THOMAS et RM MEDOC







L agrée de la Zone d’action fonciere
du GPMB au Verdon

® Rappels de la phase 1

® Plan d’action (phase 2)
® Aménagement

® Gestion des prairies et des
mattes

i -

® Etudes et suivis
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Gestion intégrée de a Zone d'Action Fonoidra
du Verdon-sur-Mer

CARTE C1
{5 plebale d'arns et

Légende

:I Limites des secteurs

I O =sseiles

N Chenaux

Zaones d&ja amenagsees

Crientaficns d'amenagement possibles

I:l Secteurs aménageables (Ficha O1-1)

Secteurs ameénageables avec mise en place de
mesures comipensatcires (Fiche O1-1})

Secteurs sur lesguels des solutions
compensatoires d'assainissement peuvent étre
envisagéss en accord aves les enjeux "Pélobats”

Mesure compensatoirs
@ Création d'un site de reproduction pour

Y 29 juin 2010

= Pélchate cultipedes (Fiche OT-4]
:l Mesure compensatoirs
R aconwersion sn praiis de fauche {Ficha ©2.2)

- Espaces dédigs & une geston écologiqus

R éouverturs de secteurs embroussaillés et
entretien par I'Slevage (Fiche 02-3)

J.”-"II Activités préexistantes 3 maintenir

I zencs tampons & maintenir nen aménagées

W
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Gestion irtégrée de la Zone d'Action Foncigre
du Verdon-sur-Mer

CARTEC2
Délimi Ses5 pour les
aménageables

Légende

D Limites des secteurs
N Chenaux

/‘\ Fossé de draignage végstalisé

I Zones déja amenagess (31 Fa)

Zonages preposss Alaménzgemant
3 court t=rme

Secteur 1 © 123 hectares
Secteur Zbis : 25 hectaes

Secteur 2 - 42 heciares
comprenant .

E Espaces réservés aux constructions

- Emprises proposées pour les imites de recul

Secteurs sur lzsquels des solubions
- compensatoires d'assainissement peuvent &tre
envisagées en accord avec les enjeux “Pélobate

B Sectesrs aménageables avec mise =n place de
EEe N
%& MESUES compensatoies

erea Echelie (AZ): 1/ 1]0008™=

Echelie (A4): 1/ 14 000%™
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CARTE C1.1
‘Schema d'erganisation de la voirie

Legende

:{ Limites du programme coordonne d'entretien

|:] Limites da I'aire d'étude

——= \/oirie exisiante

el Projet de voirie

o Carrafour 2 amanager

SR Voirie & suoprimer

e VOl fermee

Sirrelhis

Sources © Scan 1GN




rdonné d'entretien

‘Schéma de voirle et de stationnement
du secteur 1

Légends
Périmétre du secteur 1
Zone d'aclivités
Zone a viabiliser
Fone réservees au stationnament poids lourd

Zone de services
Részau de vairie de la ZIP

oo WVOle ferée

Sowrces " Scan IGN




Légende

S Penmetre du secteur 1
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Espace lampon

Solutions compensatoires
des saux de ruisselemeant

Traitement des limites avec l@ cantra baurg

Réseau de voire de la ZIP

e Vioie fermée

Sources - Scan 1GN




Aménagey

WiiZHa
W5 Ha
WEHa
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Gestion irtégrée de la Zone d'Action Foncigre
du Verdon-sur-Mer

CARTEC3
des

d'assainissament

Légende

D Limites des secteurs
N Chenaux

'/‘\_"‘.- Fossé de drasignage végétalisé
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4 court terme
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Secteur Zbis : 25 hectaes

Secteur 2 - 42 heciares
comprenant .

I:I Espaces réservés aux construztions

- Emprises proposées pour les imites de recul

Secteurs sur lzsquels des solubions
- compensatoires d'assainissement peuvent &tre
envisagées an accord avec les enjeux P élobate’
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Gestion intégrée de a Zone d'Action Fonoidra
du Verdon-sur-Mer

CARTE C1
{5 plebale d'arns et

Légende

:I Limites des secteurs

I O =sseiles

N Chenaux

Zaones d&ja amenagsees

Crientaficns d'amenagement possibles

I:l Secteurs aménageables (Ficha O1-1)

Secteurs ameénageables avec mise en place de
mesures comipensatcires (Fiche O1-1})

Secteurs sur lesguels des solutions
compensatoires d'assainissement peuvent étre
envisagéss en accord aves les enjeux "Pélobats”

Mesure compensatoirs
@ Création d'un site de reproduction pour

Y 29 juin 2010

= Pélchate cultipedes (Fiche OT-4]
:l Mesure compensatoirs
R aconwersion sn praiis de fauche {Ficha ©2.2)

- Espaces dédigs & une geston écologiqus

R éouverturs de secteurs embroussaillés et
entretien par I'Slevage (Fiche 02-3)

J.”-"II Activités préexistantes 3 maintenir

I zencs tampons & maintenir nen aménagées
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L'aménagement du secteur de
Sabareges

DEPARTEMENT DE LA GIRONDE
COMMUNAUTE URBAINE DE BORDEAUX

Ville d’Ambarés et Lagrave

ETUDE PREALABLE
D’AMENAGEMENT DU
SECTEUR DE
SABAREGES

CONSTAT
Mardi 16 Décembre 2008

1 ATRAM Consultants




Le projet de plate-forme logistique multimodale
sur la zone de Bassens Sabareges

PROJET DE PLATE-FORME LOGISTIOUE MULTIMODALE SLIR LE SITE
IVINTERET METROPOLITAIN DE LA ZONE PORTUAIRE DE BASSENS







- Tri-modalité mer-rail-route
— Tres bonne accessibilité
routiére et ferroviaire méme
si aménagements
nécessaires (faisceau de
Sabareges et irrigation
depuis la voie d’/Ambeés)

— Continuité de la zone de
Bassens

— Classée Zone industrielle
dans les documents de
planification

'AMBARES NORD-SABAREGES
Site @ aménager - K
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= Peu de zones possedent des dessertes tri-modales

= Les terrains portuaires sont « rares » et leur affectation
doit étre d’autant plus réfléchie

= Le lieu d’implantation des entreprises dicte le mode de
transport utilisé

= Le « temps » des entreprises est différent de celui des
collectivités et les industriels mettent les collectivités en
concurrence : il est important de proposer des sites
attractifs et aménageables rapidement, c’est une question
de compétitivité

= Le site de Sabareges a des contraintes fortes (voisinage,
sols, PPRI...) dont il faudra bien sir tenir compte

\




= Les acteurs locaux doivent veiller a conserver les sites
portuaires pour des activités industrielles / logistiques

= Le positionnement d’un site se fait en fonction de son
avantage relatif par rapport a d’autres sites « équivalents»

= Le site de Sabareges, malgré des contraintes fortes
(voisinage, sols, PPRI...), possede de nombreux avantages :
zone portuaire, accessibilité ferroviaire,

coeur d’agglomération

= Tout aménagement, méme industriel doit et peut
s’intégrer dans son environnement

\
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Le trafic 2009
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Top 20 par pays, nombre de navires,
et tonnage

To 20 Countries - Vessel Owner Nationality

Country Total DWT Total GT
V-ESSElS

MNorway

Denmark
dl Wan




Le grand gagnant de la crise est ‘la Chine, qui ne réduit pas sa capacité de
construction et qui est devenue cette année le premier acheteur de navires
d’occasion, devant la Grece. La Chine va pouvoir se constituer une flotte a
prix raisonnable, comme le Japon I'avait fait il y a trente ans, et ainsi mieux
controler le transport de ses produits manufacturés et des matiéres
premieres dont son industrie a tellement besoin.

La crise accélére le basculement du centre de gravité mondial vers I'Asie,
mouvement irréversible qui va réduire la puissance maritime des pays
occidentaux.




Top 20 par pays, nombre d’escales,
et types de navires

Port Calls - Top 20 Countries by Vessel Type 2009

Container RoRo |General| Tanker| Gas |Passenger] Misc | Total
Cargo
China 50381 1505 74| 22006 53 S5ES] 2269 113642
Japan 33708 - 7536 240660 1061 3455 2252 2102 96275
Indonesia 8379 9 Jooa| 22667 2105 6518] 28425 96039
UK 8099 33 10355 2007 243 2977 10713] 18361 90477
USA 18109 10 6959 5150 965 B717| 15088| 68618
Italy 9734 552 7622 10551 & 1688 25249 086 71863
Spain 11052 fan4l 1331 : 1835 22427 AGBE| T1009
Singapore 15827 11269 1904 B036 ] 1611 14119 69155
South Korea 18408 6003 3049 21716 2212 2915 68907
MNetherlands 8619 2063 4731 12688 1736 TBES| 52800
Morway 1893] 1971 2945] 15554 1148 gos9 43458
Russia 272 3366 1271 15135 137 2559 38657
Malaysia 13103] 1549 429 6721 1660 3553] 3663J
Taiwan 14946) 4352 389 6624 55 1109 1565 35253
France 4636 1441 2295 6593 1446 703 35110
Turkey 5355 2089 1979 16573 610 343 474
Germany 9122 1447 4405 10341 559 1413] 34347
United Arab 7305 3067 1562 2531 1661 5800 32163
Emirales
Brazil 10087] 7482 1102 3063 936 1097 2821 31113
India 4967| 7522 456 4074 10589 1143 221 f8a| 29785
Rest of World 115144] 60935 46735 131507 109128 17151 E7362| 61361 612575
Total 371599| 1665Mb URLPE 280 J028 20308 48320 166145 183919 1782613







B THE ROUTE THE SHIP _:
SHOULD HAVE TAKEN (8

-
»>

This area is considered not
navigationally challenging and
there are no ‘recommended routes’
as there is sufficient sea room to
manoeuvre the ship to avoid
collision, water depths of
approximately 40 metres and
navigational aids to assist in
position fixing.

e e Y it e
The bulk carrier Shen Neng 1

ran aground on Douglas Shoal
on Saturday, April 3.




Serious Casualties by Vessel Type 2009
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Mo. of Cazualties by Region & Type 2009

Asia

Austra-
lasia

Europe

Indian
Sub-
continent

Mid.
East

Morth
America

South
Americal
|Caribbean

Coflision (invalving
vessels)

23

Contact (eg. Harbour
weall)

Fire/explosion

Founderad (sunk
submerged)

Hull damage {holed,
cracks, structural failure)

Labour dispute

Machinery
damagefailure (e.q. lost
mdder, fouled propelior)

Miscellaneous

Missing/overdue

Piracy

Wrecked/stranded
(aground)

Total




No. Detentions by Flag (Top 10) 2009 No. Detentions by Port (Top 10) 2009
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BANGLADESH, 17

SOMALIA, 80

RED SEA, 15 GU_F OF ADEN,
116

NIGERIA, 28

MALAYSIA, 16 INDONESIA, 15




@ 2005 = 165 nm Off Coast
2006 = 200 nm Off Coast
2007 — 200 nm Off Coast

@ 2008 — 445 nm Off Coast

#2009 - 1,000 nm Off Coast
2010 - 1,100 nm Off Coast

Northernmost Attack

Easternmost Attack







Panama ‘
13 220 navires/an
Elargissement.
Fin de travauw: en 2015
o
g T _ clll

=

¥ capacitéde transport
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&0 000 navires/an
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Suez
20385 navires<an
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Risguesécurité et terrorisme,

Estimation 2010 :
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Source : ISEMAR

T Mouvelles routes maritimes — Points de passage 2. Grande route Zones

en projet ou en essor

maritimes névralgigues conteneurisée est-ouest de piraterie




Container terminal surface of the world's major port
holdings and shipping density

Hectares per Port
s Less than 30
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Liner shipping connectivity index and container port
throughput, 2008-2009
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TOP 20 WORLD PORTS

2009

2008

Sjanghal 1)
MNingbo+Zhoushan *)
Singapore 2)
Rotterdam

Tianjin
Guangzhou
Qingdao
Qinhuangdao
Hong Kong 1)
Busan 2)

Dalian

MNagoya 2)
Shenzhen

Rizhao

FPort Hedland
Antwearp

Los Angeles
Houston

Chiba 2)

South Louisiana 3)

China

China

Singapore

Netherlands

China

China

China

China

China

South Korea

China

Japan

China

China

Australia

Belgium

United States of America
United States of America
Japan

United States of America

Unit: Gross weight x 1 million metric tons - *) Ports combined in 2006
1) Including river trade - 2) Freight tonsAG2U020netrioions) - 3) Short ton ( = 0,907 metric tons)




TOP 20 WORLD CONTAINER PORTS

2009 2008 2007

Singapore
Sjanghai 1)
Hong Kong 1)
Shenzhen
Busan
Guangzhou
Dubai Ports

Ningbo+Zhoushan *)

Qingdac
Rotterdam
Tianjin
Kachsiung
Antwerp
Port Klang
Los Angeles
Hamburg
Tanjung Pelepas
Long Beach
Xiamen
Bremen

Singapore

China

China

China

South Korea

China

United Arab Emirates
China

China

Metherlands

China

Taiwan

Belgium

Malaysia

United States of America
Germany

Malaysia

United States of America
China

Germany

Unit: Number x 1,0G0UNES's 9 Towerttysfeet Equivalent Units)




TOP 20 EUROPEAN PORTS

2009 2008

Rotterdam
Antwerp
Movorossiysk *)
Hamburg
Amsterdam
Marseilles
Primorsk

Le Havre
Algeciras
Bramen
Valencia

5t Petersburg
Genoa

London
Dunkirk
Zeabrugge
Constantza
Barcelona
Wilhelmshaven
Zeeland Seaports

Metherlands
Belgium
Russia
Garmany
Metherlands
France
Russia
France
Spain
Germany
Spain
Russia

Italy

United Kingdom
France
Belgium
Romania
Spain
Garmany
Netherlands

) Including Caspiamspipesting CGansartium Marine Terminal




année 2008

07,81 Mt

année 2009

73,81 Mt

évolution 2009/2008

Donf confensurs

0507 Mt

T1.97 Mt

[Vracs liquides

1565 Mt

14 30 Mt

Dont produits pétroliers

12,92 Mt

11,35 Mt

racs solides

archandises diverses

2682 Mt

132,20 Mt

22 38 Mt

122 24 Nt

Dent preduits pefroliers

Dont confensurs

107,00 Mt

100,28 Mt

Wracs liguides

194 00 Mt

198 09 Mt

Donf produits péfroliers

155698 Mt

168,61 Mt

[Wracs solides

archandises diverses

04 84 Mt

12273 Mt

G853 Mt

100,90 Nt

racs solides

0,95 Mt

Doni confensurs

0,77 Mt

racs liquides

5,38 Mt

Dont confensurs

101,36 Mt

57,25 Mt

Dent produits péfroliers

4.61 Mt

[Wracs liquides

38,32 Mt

30,52 Mt

Dont produits pétroliers

29,48 Mt

23,52 Mt

lWracs solides

archandises diverses

27,35 Mt

3387 Mt

17,38 Mt

34 98 Mt

0,66 Mt

2,41 Mt

8,77 Mt

G.14 Mt

4,30 Mt

Dont confensurs

21,20 Mt

24,83 Mt

2306 Mt

21,08 kit

18,46 Mt

16,96 Mt

IWracs liquides

5,20 Mt

B.22 Mt

5.27 Mt

3,86 Mt

Donf produits péfroliers

5,90 Mt

7.97 Mt

fWracs solides

plarchandises diverses

1,65 Mt

16,02 Mt

1,61 Mt

15,19 Mt

Dont confenaurs

1,687 Mt

1,82 Mt

[Wracs liquides

14,83 Mt

12,42 Mt

3403 Mt

2516 Mt

Dont produits péfroliers

13,459 hit

11,17 Mt

[Wracs solides

Parchandises diverses

26,83 Mt

26,80 Mt

17,36 Mt

24,25 Mt

Dont confensurs

24,87 Mt

22,15 Mt

Wracs liquides

49,02 Mt

45,50 Mt

12,11 Mt

10,06 Mt

3.51 Mt

15,13 Mt

B.40 Mt

Dont produits péfroliers

47,51 Mt

43,97 Mt

IWracs solides

Plarchandises diverses

4,71 Mt

2,05 Mi

3,87 Mt

1,83 Mt

Donf confensurs

1,18 Mi

1,01 Mt

[Wracs liquides

10,83 Mt

11,58 Mt

Dond produits péfroliers

8,24 Mt

570 Mt

G668 Mt

63,11 Mt

14,12 Mt

2771 Mt

17,82 Mt

Wracs solides

Parchandises diverses

0.20 Mt

3.00 Mt

0. 78 Mt

231 Mt

Dont confensurs

1.67 Mt

1,57 Mt

Wracs liquides

22,10 Mt

19,55 Mt

6%
AazVIPB

Donf produits péfroliers

20,99 Mt

18,55 Mt

-12%

[WVracs solides

B.52 Mt

7.83 Mt

T%

21,01 Mt

20,01 Mt

5.50 Mt




Ports francais : la crise est bien |3

Lo fin de 'année 2008 avait montré les premiers signes du ralentissement économique. 2009 traduit séchement ses effets.
Les ports frangais ne présentent cependant pas de véritable particularité puisque des contractions parfois plus fortes
ont affecte d'autres pays et systémes portuaires.

Conteneurs : casse relativement limitée

Certes moins touchés que leurs homologues nord européens, les ports francais, et principalement les grands ports maritimes,
ont enregistre des baisses de leurs volumes conteneurisés. A quelques exceptions pres...

Diverses : les grands ports plus touchés

Llannée 2009 affiche, dans le domaine des marchandises diverses, un scénario a peu pres identique a celui de 2008.
Avec une baisse du méme ordre et des ports touchés qui sont quasiment tous les mémes.

Vracs solides : les pertes sont lourdes

84| Les trafics de vracs solides ont joué un réle déterminant dans la diminution des volumes manutentionnés dans les ports frangais
rﬁ I'an dernier. Le ralentissement de I'économie a Iourgérrmipgf_@:miﬁez&ifaes de ses filiéres, en particulier la sidérurgie. 98




Sortie

Fntree

1999

2000

2001

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

999

101,0

1016

1029 1101 1114 1165 1197 1195 1222 1168

233.0

2455

239.9

2423 2477 2517 2556 2631 2639 2620 2289




Vracs solides
19%

Marchandises
diverses hors
conteneurs
23%

Conteneurs
11%




en millions de tonnes Evolution
tonnage 2008 tonnage 2009 2009/2008

Vracsliguides | 148 = 124  -16.3%
_E

Trafic par produit

oM
2005 2006 2007 2008 2009

m Vracs liquides m‘Vracs solides [ Marchandises diverses




Vracs liquides

en millions de tonnes

tonnage 200 tonnage 200

49,0

45.6

Evolution
2009/2008

-7,0%

\racs solides

4.7

3,9

-17,8%

Marchandises diverses

26,8

243

-9,5%

dont conteneurs

24.9

22,1

-11,0%

Trafic par produit

100 M

80 M

i

60 M I_‘

40 M -

20 Mt

0 M - . .
2005 2006

2007

2008 2009

@ Vracs liquides @ Vracs solides O Marchandises diverses




Vracs liquides

en millions de tonnes

tonnage 200

10,8

tonnage 2009

11,6

Evolution
2009/2008

6,9%

\racs solides

9,2

9.8

8,3%

Marchandises diverses 2.7 1.9 -27.2%
dont conteneurs 1,2 1,0 -14. 7%

Trafic par produit

20 M -
15 M -
10M -
SM -
OM -

2005 2006 2007

m Vracs liquides @ Vracs solides [ Marchandises diverses




en millions de tonnes
tonnage 2008 tonnage 20091 2009/2008

Vracsliqudes | 224 19§  -11.6%
_
Marchandisesdiverses | 3d 23  -232%

Trafic par produit

oM
2005 2006 2007 2008 2009

m Vracs liquides @ Vracs solides [ Marchandises diverses




Vracs liquides

en millions de tonnes

tonnhage 200

2.6

tonnage 200

2.6

Evolution
2009/2008

2,0%

\racs solides

4.3

4,1

-5,8%

Marchandises diverses

1,0

0.8

-19,5%

dont conteneurs

0,1

0.1

4.1%

10 Mt

Trafic par produit

8 Mt

6 M -

4M |

2 M -

O M -

431

2005

2006 2007 2008 @ 2009

@ Vracs liquides m Vracs solides O Marchandises diverses




en millions de tonnes

Vracs liquides 66,7

tonnage 200 tonnage 200

60,2

Evolution
2009/2008

-9,8%

\racs solides 14,1

8.9

-40,1%

Marchandises diverses 15,1

14,5

-4, 1%

dont conteneurs 8.4

8,7

3,4%|

Trafic par produit

120 M
100 M

S0 M
60 M 4
40 M -
20M
0 M -

2005 2006 2008 2009

m Vracs liquides m Vracs solides O Marchandises diverses




Le port de Bordeaux




Vracs liquides

enh millions de tonnes

tonnage 200

5,5

tonnage 2009

5.4

Evolution
2009/2008

-1,4%

\racs solides

2,8

2.4

-13,9%

Marchandises diverses

0.7

1,0

27,3%

dont conteneurs

0,6

0.8

27 1%

10 Mt

Trafic par produit

8 M - —

6 M -

4M

2 M -

0 M - . . . .

2005

2006 2007

2008 2009

m Vracs liquides mVracs solides [ Marchandises diverses




Le nombre d’escales de navires sur le port de
Bordeaux




T

PORT DE
BORDEAUX




T

PORT DE
BORDEAUX




Trafic 2009
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PORT DE
BORDEAUX

Bilbao -16% fin novembre

i

BAYONNE ROCHELLE-PALLICE BORDEAUX NANTES

3,748 9,005 33,621
4,320 8,746 29,787
15% 5% 3%




T

PORT DE
BORDEAUX

Bilbao -22% fin novembre

200 000

160 000

120 000

|
ROCHELLE-PALLICE BORDEAUX NANTES

5502 55 397 149 281
7645 80 026 146 000
39% 44% -2%
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O Bayonne

Rouen
Bordeaux
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o X

Variation 2009 / 2008
5
S

vt g‘t 20 Mt 30 Mt 40 Mt 50 Mt 60 Mt 70 Mt 80 Mt 90 Mt 100
Mt

La Rochelle Nantes O

O Le Havre
Q

Marseille

O Dunkerque

AG UMPB 29 juin 2010




LOIS

L0l ne 2008-660 du 4 juillet 2008
portant réforme portuaire (1)

MOR : DEVXOS00024
L' Assemblée matonale e le Sénar onc adopté,
Le Président de 1o Répebligee promnalpze la lod domt la temenmr sodr:

TITEE I=

ORCAMISATION PORTUAIRE
ET CRANDS MORTS MARITIMES

Artlcle 1=
Le tire peeliminzire du Hwvee I™ dn code des ports marstomes est ainsd oedigé :
« TITRE PRELIMINAIRE

o ORGANISATION PORTUAIRE
ET GRANDS PORTS MARITIMES

« CEAPITRE PRELIMINAIRE

« Ohrganisaiion portwaire
wArt. L I00-I. — Les pores masirimes de commesce et de péche somt classés selon les carégories smvamtes ;
al" Les gramds porss maritimes définis an présent tiee ;
alr Les ports antonomes définds a= tizre I= dn pofsent Livee ;
a3 Les ports maritimes felevant des collectiviets territoniales ef de lemss prompements ;
ad* Dans les déparrements d'ontre-mes ot & Szine-Piecre-et-Dignelon. les pocrs masirimes relevant de 'Etar ;
a % Le port de Port-Cros, relevan: pour son aménagement, son enfretien ef 53 gestson dn Parc natiomal de

Post-Cros.

« CrHAPITRE I
« Tstisusion, attribusions o régime financier
des grawds ports marithmes
= Serrion 1
« fnrrirution
wArt. L I0-I. — Lorsqme Uimpostance pasticalises d'mn port le justifie an repard des enjemx dn

develogpement écomomeque ef de l'aménagemen: d= territoire, U'Efar pent imstifzmer, par décret en Comseil
d'Es@ar, un coganizme appels “prand post marstime”.

= Sacrion 2
« Sewd o mirsons

adrt. L I0]-2 — Les grands posts macitimes sont des észblissemments poblics de U'Erar.

adr. L I0]-3 — 1. — Dans les limies de sa c: iptiom. le gramd port magitime veills 3 1ineégration
des emjemx de développement dmrable doms le sespect des sigles de concuorence et est chasps, selon les
modalids gu'il determine, des missions snivantes :

ai* La séalizztion, U'exploitation & Uentretion des accks masitimes ;

a2 La police, la steete ef la sécwnité, am sens des dispositions dn livee II0, et las missions comconsant an
bon fomctionmement gemeral da poet ;

a3* La pestion et la valosisarion du domame domt i est propriftzice om gqui l=d est affeces ;

adr La zestion et la préservation dn domaine poblic narneel et des espaces natmrels done i est proproétaine
om quoi l=i somt affectss; i consnlie le comseil sciemtifigme d'estoaére, lorsgn'dl existe, s=r s programmes
d aménagzemen: affectant les espaces narneels ;

a ¥ La constraction et 'entretien de 'infrassmcture postnaice, motzmemens des Bassins ef tecce-pleins, amsi
gue des voies & terminzox de desserte perresire, notamoment ferroviaies e flowiale ;

a g La promotion de Uoffre de desserres ferrovinices ef fluvizles en coogémation avec les operabems
concemes ;

o T L'aménapernent ot la gestion des zomes imdmstrielles om logistiqnes lifes 3 I'activiné poctnaire ;

o & Les actions conconran: i la premotion générale dn post

all — Le grand port macitime ne pent exploster les ontillapes wtilists poar les opérations de charpement, de
décharzement, de mommwrention et de stockape Life:s zmx maviees que dams les cas et comditions pegves 2
Iarticle L. 103-2.

alll — Sons réserve do I L= prand port mariiime pent exercer, notzmment par 1'mtermedizire de prises de
particigations dams des personnes mosales. des activitds on rfaliser des acguisitions domt I'objet est de narne 3
comconrir, 3 Uimtériens on 3 'exsériens de sa ciconsception, zn développement on i la modemisation dn pert
om de la place pormaice I sespecte les enjenx ef giples visés am L

all penr proposer des prestatioms 3 des ters 3'il les sfalize diji pomr son propre compre om s elles
constitzent }e prolongement de ses missioms.




MINISTERE DE L'ECOLOGIE, DE L'ENERGIE, DU DEVELOPPEMENT
DURABLE ET DE L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

. Décret n* 2008-1034 du 9 octobre 2008
instituant le grand port maritime de Bordeau:

MHOR . DEVTOSr2 IO

Le Premier menisees,
Sur le mapport dm ministre d'Esat, nu.m:h:: de lt:omg: de I'gnecgie, d= de mt dorable et de
I'aménagzemen: d= territoin ¢ : , de Uindnsirie of de Iempled,

le code des p maiimes, nocamment ses L.oi01-1, L. 10i-4, B 1 et B 10

It deceet n 20K 9 1 is en applicaciom de l2 les nr 2005
tfant séforme portuaire et portant diverses disposilions en matitoe poctmzire o

avis du Conseil sopésiens de L marine marchande dun 10 jodllet 20

Le Conseil d'Etat [section des wwavanx publcs) entendz,

Déceite -
L'établissernent patlic déncmme « Port amtonome de Bosdeanx o est transforme en =n grand port
=i par les diy ions d= tiire preliminzdre du lvee I+ dz code des ports masitimes. I prend le nom

de grand pvnrr maritime de Bosdeami
i.l"t 2 - Lt g:aru:'l p ot mmm de Bowdeamx est plack sons la mmeelle dn mimistre chasze des poers

Art. 3. — Sitgent am comseil de snrveillance du zrand pos masitme de Bordeamx en qualitd de seprésentanrs
des corarmnes et prompements de e terriroriales :

— mun membee da conseil de la commanenté =rbaine de Bordeanx désignd par oz consedl ;

— un membee da consedl manicipal de la comumane de Bocdeams designe par o consel

Art. 4. - SiEge an conseil de snoveillance dn grand port maritime de Bordeams =n représentan: = de la
chambre de commerce et d'industeie de Bordeamx propose par celle-ci am mindsire charge des TRanbTmes.

Art. 6. - Le directoire du prand post marittme de Bordeanx compeste trois memboes.

Art. 8. - Le conseil de develogpement du grand poct maritime de Besdeanx compoche bremte memboes,

Art. 7. = Les sitions des aricles 5 et 6 penvent foe modifites par décoer

Art. 8. - Le décret me dn E novembre 1957 coéamt an port de Bordeass nm poct antomome soms le
epime de la lod n° 1 da I% jmin 1 est 2brops

M"t 8, = Le rmimdsice rl:EaL Tmndsire de ]:comg;le. d- Teneczie, -:1n [

Frarmgors Foooe

.41u,¢"|wv| au : b
Tran-Lowzs Bonroo
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Grand Port Maritime de Bordeaux
" Projet stratégique
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Le projet de terminal méthanier
au Verdon




Le projet de terminal méthanier

au Verdon

I3 Tribune libre

Veulent-ils la mort de I'avant-port du Verdon ?

fdu Werdon, le sie est une friche
industrinio-paiaire Cela doit dire
k2 syl port en France of dam k=
mends il kS lapms mangent de
Fherta it e tontribuabie,
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Le projet de terminal méthanier
au Verdon

Le débat du méthanier
rattrape la Pointe du Médoc

POLITIQUE

En juillet, le Conseil
communautaire
donnera =a position
officielle sur le projet
du méthanier
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LeVerdon Les partisans du terminal méthanier
organisent la riposte au veto gouvernemental

I Démissions en cascode, agpel d Io gréve... Aprés le vefo apposé par des membres du Gouvernement au projet de fermingl méthanier
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La démission collective
du Conseil de développement

MARITIME

Bordeaunx : la démission du Conseil de
devefﬂppemem du Gem “concrétisée”
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L'"Union maritime et portuaire du port de Bordeanux (Upms)
a remis jenudi 10 au préfet de la région Aguitaine la letire
de démission du Conseil de développement du Grand Port
maritime de Bordeaux rédigée en aoiit mais diiment signée
par ses membres. Ces signatures rendent effectives la

démission.

Fin juillet, le dossier du ter-
minal gazier incitait les membres
du Conseil de développement a
poser leur démission pour mar-
quer leur désapprobation vis-a-
vis de la position du ministére
de tutelle. Un courrer, rédigé le
5 aoit demier, a mis plus dun
mois 4 étre signé par tous (*).
Jendi dernier, il
£tait remis au ca-
binet du préfet de

développement
rappellent que
“le projel  stra-
iégique du pori
de Bordeaux,
élaboré par son
directoire, el
validé par  son
Conseil de développement et de
surveillance, a éié approuvé par
I'Evae”. 11 soulignait que que la
demande de prorogation de la
convention fonciére formulée
par la société 4Gas a également
€té validée par Ie directoire et le

“Cette décision direction
est révoltante car
elle bafoue ainsi

les regles de
Jfonctionnement

de la nouvelle

gouvernance du port”

la déception. Ils soulignent que
ce projet de terminal méthanier
constituait “wne opporiunité ex-
ceptionnelle  powr  'dguitaine
el les régions limitrophes el un
enifen de essentiel pour le déve-
loppement économigue régional
di port de Bordeaux™.

Selon ewx, linterdiction par
les autortés
de tuelle sur
oe dossier a la

gé-
némale du port
de  prolonger
cefie  réserva-
ton fonciére est
“mnacceptable”.

“Cefte déci-
sion est révol-
tante car elle
bafoue ainsi les
régles de fonc-
tiomnement  de
la nowvelle gouvernance du pori,
réduite a un simulacre de démo-
cratie, en resiaurani une forme de
tutelle de I'Etat gue nous croyions
révolue”, s'insurge l'ex-Conseil
de développement qui estime que
sa mission est “réduite a néanmi "




26/11/2009
P&

LesEchos

DEVELOPPEMENT |

DE NOTRE CORRESPONDANT
A BORDEAUX.

Abandonné cet été, le projet de ter-
minal méthanier a la pointe du
Meédoc entre dans une phase judi-
ciaire. La société 4Gas, porteuse du
projet, vient d'assigner I'Etat devant
le tribunal administratif de Bor-
deaux, tout comme elle avait assi-
ené le portil y a un mois. En juillet,
la direction du port a refusé, sur
pression du gouvernement, de re-
nouveler la convention de réserva-
tion octroyée a 4Gas en aofit 2006.
« Nous avions demandé au port
puis au gouvernement de revenir
sur leur decision. Sans quoi nous
irions en justice. Le fait de ne pas

COLLECTIVITES LOCALES

La société néerlandaise, qui s'est vu refuser |'autorisation de poursuivre
son projet d'implantation d'un terminal méthanier a la pointe du Médoc,
poursuit I'Etat en justice.

Terminal méthanier : 4Gas demande
320 millions d’euros a I'Etat

aprés équivaut @ un refus et justifie
ces dewx recours », explique Henk
Jonkman, le président de 4Gas en
France.

Le montant des indemnités de-
mandées, 320 millions d'euros,
constitue en revanche une sur-
prise. La somme correspond pour
une faible partie aux frais engagés
pour mener les éudes techniques,
juridiques et environnementales,
soit 9 millions d'euros, selon 4Gas.
Lessentiel, soit 311 millions, est lié
au « mangue d gagner qui résultera
pour elle de labandon d'un projet
lourd », précise le communiqué de
la société. 4Gas, qui travaille sur
quatre auires projets dans le
maonde, devait investir 800 millions,
créant 500 emplois pendant le

chantier et 200 emplois ensuite. Le
projet a toutefois rencontré l'oppo-
sition d'une partie des élus locaux
et des habitants du Médoc, sans
parler des riverains de Charente-
Maritime, sur la rive droite du
fleuve. Le port de Bordeawux, de-
venu Grand Port maritime a la fa-
veur de la réforme portuaire, en
avait fait, lui, un des axes foris de
son « développement stratégique ».

Relance portuaire : 'Etat sollicité
Le projet a finalement été enterré
par Jean-Louis Borloo et Domini-
que Bussereau, secrétaire d'Etat
chargé des transports et élu de
Charente-Maritime. La construc-
tion d'un terminal méthanier
n'etait plus en phase avec les ambi-

tions gouvernementales pour l'es-
tuaire. « Les jurisies pemsent gue
I'Etat est dans son droit. Le renou-
vellement de la concession était l'un
des moments opporfuns pour inter-
rompre ce projet », estime le préfet
de région, Dominique Schmitt.
Au-deld du proces qui devrait
prendre plusieurs mois, les élus gi-
rondins réclament désormais un
effort de I'Ftat dans le cadre du
plan de relance portuaire: «La
sommie de 7 millions deuros préce-
demment avancée nest pas jugée a
la hauteur des enjero. Les élus et la
direction du Grand Port maritime
de Bordeaux demandent gu'une en-
veloppe de 13 millions soit déblo-
quee. »
FRANK NIEDERCORMN




« La Charente-Maritime d’abord »

DOMINIQUE BUSSEREALU Le
secrétaire d'Etat fait le point sur lapris-
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tesse ferroviairedepuis'abandondu
projetde deuxieme aéroportdanssa
region. Jespere que Réseau ferre de
France pourrasigner le contrat de
concession d'ici a I'eté avec Vingi.

Les opposants en Pays basque di-
sent que 'onpeut utiliser les capaci-
tés ferrées existantes,

Le passageestcomplique.Maisiln'y
apasdesolutions alternatives. Avant
de faireun nouvel ouvrage onsature
les ouvrages existants. Mais on pas-
sera dans le Pays basque apres le
maximum de concertation avec les
populations en privilegiant les
meilleures conditions d'insertion
notammentgracea l'enfouissement
d'une partiede laligne. ll audraune
ligne nouvelle le jour venu, mais
NOUS N'en sommes pas encore la.

On ne pouvait pasfaireun syndicat
mixte avec les deux départements
pour préserver l'environnementdu
fleuve et accepter un tel projet.J'y
etais opposé clairement depuis le
premierjour. Ladécisionest celle du
gouvernement Nous travaillonsa
un projet sur Le Verdon avec un co-
mite special sous l'autorite du pre-
fet. Nous avons doubleé les investis-
sements de I'Etat. Nous nous
sommes engages sur le dragage.
Nous avons des projets sur Blanque-
fort, sur la desserte de Bassens, sur
la liaison ferrée entre Bruges et Le
Verdon. LEtatne lache pas|le portde
Bordeaux.

'abandon du projet de terminal me-

Le port deBordeaux doute depuis }
thanier. A-t-il un avenir ?

Qui paiera lanote du contentieux
4Gas ?

I OSIEUTS Centaines de
millions d'euros avances par4Gas
sont tellement extravagants qu'ils
entraineront un grand éclat de rire
du juge administratit. lls seront de-

boutés.Unépicier aqui onrefuseun
permis de construire ne peut de-
manderundedommagement egal
a 10 fois son chiffre d’affaires possi-
ble. Je n'ai jamaisvu celaen France.

Larumeur vousdit partant du gou-
vemement en cas de remaniement.
Info ouintox ?

Ni I'un nil'autre, mais je suis en ré-
flexion. Je suis ministre depuis plus
de huitans. Encasde remaniement,
soit je poursuis ma tache sile presi-
dentdela République le souhaite,
soitje reviensa [Assemblée nationale
pour me consacrer a mon mandat
de deputeetde president duConseil
genéralde la Charente-Maritime. Je
suis fier de servirmon pays. Mais il
estvrai que jaurai plaisir a étre plus
présentdans mon départementle
jour ot je neserai plus au gouveme-
ment.C'est ouvert. Dans l'équation
qui se présentera a moi, c'estla Cha-
renteMaritime que je choisirai.




La question de l'avenir du port de Bordeaux, aprés le refus par I'Etat du renouvellement de la
convention avec la société néerlandaise 4Gas, pour 'aménagement d’un terminal méthanier au
Verdon, a été en effet au centre des préoccupations de notre communauté portuaire tout au long
du second semestre 2009.

Nous n’avons pas accepté, nous n’acceptons pas, le véritable coup de force du Gouvernement dans ce
dossier.

A nos yeux, cet acte interpelle sur la cohérence de I'action de I’Etat : force est de constater que la
perspective d’un investissement privé de 750 M€, d’un trafic de 2 millions de tonnes
supplémentaires - soit prés du quart du trafic annuel du port - sans compter les emplois directs et
indirects associés, n’a pas convaincu le Gouvernement de laisser la société 4Gas approfondir ses
études. C’est pourtant au terme de ces derniéres, dans le respect des préoccupations
environnementales exprimées lors du débat public, que la décision de faire ou ne pas faire, aurait
due étre prise.

En bafouant les régles de gouvernance issues de la récente réforme portuaire qu’il a lui méme
instituées, I’Etat a incontestablement porté atteinte a la crédibilité de la signature du Grand Port
Maritime, qui n’aura dorénavant pas la partie facile pour démarcher de nouveaux investisseurs.

Notre démission collective du conseil de Développement va de pair avec notre détermination a
mettre tout notre poids dans la bataille pour ceuvrer avec les collectivités concernées a
I’élaboration d’un grand projet industriel, a méme d’assurer le développement de l'activité
portuaire sur les terminaux du port de Bordeaux.







La mise en ceuvre de la loi de réforme portuaire du 4 juillet 2008 est un enjeu primordial pour notre port ; celle-ci prévoit que les Grands
Ports Maritimes frangais cessent d’exploiter les outillages de manutention et les transférent aux opérateurs. Elle précise que cette
cession peut étre faite dans le cadre d’une négociation de gré a gré avec les opérateurs en place sur le port, a condition que celle-ci
aboutisse dans un délai de trois mois suivant I’approbation du projet stratégique. Au port de Bordeaux, le projet stratégique,
approuvé le 6 avril 2009, a validé le lancement d’une négociation de gré a gré sur la base d’un lot unique d’outillage pour les 3 sites
de Bassens Aval, Bassens Amont et Le Verdon.

Cela s’est traduit par la création de la société « Bordeaux Atlantique Terminal », SAS constituée pour assurer I'exploitation de I'outillage
sur les trois sites de Bassens amont, Bassens aval et Le Verdon.

Le GPMB et « Bordeaux Atlantique Terminal » ont adopté une convention de terminal, élaborée au profit de la SAS, lui permettant
d'occuper temporairement (AOT) 70.000 m? sur le domaine public, surface correspondant a la bande de roulement des outillages
portuaires acquis.

Il reste maintenant a rédiger le contrat de maintenance qui doit étre assurée par les Ateliers du GPMB et a établir les conventions
tripartites devant permettre le transfert, au sein de la SAS, des personnels qui y seront transférés au plus tard le ler octobre
prochain ; la finalité de la réforme vise a mettre en place une organisation nouvelle et une gestion rénovée de l'activité de
manutention portuaire.

Les entreprises de manutention portuaire ont entamé des discussions avec les représentants du personnel du GPM sur I’organisation du
travail future sur notre port, en vue d’obtenir une amélioration significative du service au trafic. Cela passe par une plus grande
flexibilité dans les affectations du personnel; elles doivent simultanément gagner en performance pour regagner en compétitivité,
au bénéfice du développement économique et de I’emploi.

Elles ont la ferme volonté d’y parvenir.




UNIM

Retrouver le climat de confiance
de ’accord-cadre national

EMP&AME:; I 24 uin i la tée de "Dnion nationale des imdiwsiries
e L mmneT les ports framgais (L)

Le detachement des personnels des ports an sein des enire-
prises de manutention est suspendu & la déclinaison locale

de l'accord-cadre narional. Pour abounr, I'Uxnis appelle d se
concentrer sur cet objecaf et sur les fondamentawx de la re-
forme. L'achévement de la comvention collective unifide avec
sen volet sur la penibilite est presenté comme un moven pour
retreuver un climart de confiance sur les guais.

Axril 2011, le terme fixe par la
lod pour la mise en cewnTe ache-
vez de la reforme pormsite se
rapproche. Feéunie jeudi a Paris,
I'Assemblée  gé-

e de I'Unma a
evoque le chemin
parcoumn  depuds
Juillet 2008 pour
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ec o ros-
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FPaschetta. Prioritss somt dop-  gue. Développée a de nombreuses

T

anire les entreprizes e les sala-
riés”. Ailleurs, les négociations
sont afectées par “une sdrie de
sujieis sams ien direct avec !'ac-
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“des pubd&m;.
de commuRicarion
Eire
concéde le IE
demt de 1 Unma.
Lévenmells i
tervention
édia‘tm a ainsi

v
national”

passage des salariés des poris
amends 4 poursunTe leur act-
vitd au sein de nos entreprises. Le
texie @t finalisd et comclu maiz
IO SIgMahe reste ributaire de

ent du dN’ii‘:l' 0

Nous disposons d une
approche sérieuse de la gques-
fion gUe ROUS MOLS Droposons
de prizenter en didtail au mimis-
five du Travail. Jusgu'icl nos
demandes sont touigfpis restéer
vaines. Les arentes font pourtant
:brre.f. @t g demande ezt [§gTiime.

reche procéde dun
omvenrionnel de cessation
articipde d acinaté dans le mes-
pect des dguilibres dcomamigues,
ar nécessite plusieurs feuy varis
préalabler des Pouvoirs publics ™.
Alurr que la participation des sa-
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part m:ﬁm.ncammt app-nrtEv par
I'Etat.

Sur le fond 1I'Usiv concéde
que la dénonciation des comven-
tdons collectives de s mamaten-
ton et des ports plutdt que lear
révision aurait facilité la concep-
ton du nowvesm texts. Le rap-
prochement des classifications
et des minima passe, son cllamp
d’application reste en outre a fi-
nalizer. Aprés 1'intégration de la
manutention dans les activiss du
la peche, la qneslmn sur la
tenance des o ges raftach
la comvention collactive de la mé-
tallargie, et sur les ports favizme
est 3insi en suspens.

LA VOIX
DES PROFESSIONNELS

A plusieurs repmses lors de
I'Assemblés generale, les en-
Teprises de manuiention e sont
fait I"écho du retard pris damc la
mise en place des nowvelles gou-
vemnances dans les Grands Ports
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L'innovation, clé de voute d’une approche
nouvelle de I'interface portuaire

c’est le numérique au service de tous ces acteurs pour
le développement de I'économie en Aquitaine et ailleurs.

LUinformatique portuaire prend en compte la totalité des trafics portuaires :
conteneurs, marchandises conventionnelles, vracs liquides et solides, lignes
régulieres et tramping, de I'accueil des navires jusqu’aux redevances portuaires
qui en découlent.

Linnovation proposée par la place portuaire bordelaise est d’unir les systemes
informatiques de I'ensemble de la chaine logistique portuaire pour fluidifier
toutes les transactions découlant du transport de marchandises par voie
maritime.

Cette initiative est aujourd’hui saluée par la Direction Générale des Douanes qui fait
de Bordeaux le port pilote en matiére de dématérialisation de la déclaration des
droits de port navire et marchandise.
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sl AP+ a Bordeaux
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La liaison avec VIGIE a permis I'extension du périmetre d’AP+ avec :

L’intégration des droits de port navire pour tous les navires,

La gestion des droits de port marchandise non pris en compte dans
DELTA (DSM)

Les tarifs portuaires sont integrés dans AP+ et les calculs sont
automatisés et fiabilises avec les informations AP+ et en provenance
de VIGIE (fichier navire).

Cette gestion ameéne a la dématérialisation complete du dépot de ces
documents et la gestion de 2 statuts pour la douanes :

« OK douane contrdle de recevabilité de la déclaration,

« OK comptable lors de I'intégration dans TRIGO (interface en cours)

Néanmoins, 'impression du document CERFA existe et les opérateurs et
le Grand Port Maritime de Bordeaux sont notifiés par message ou
mail de I'obtention de ces statuts.

AP+ permet aussi de stocker des documents PDF justificatifs attachés a
ces déclarations.

Des statistiques par opérateurs, type de taxe sont disponibles pour le

€MB.
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Impacts sur les opérateurs :

— Cette gestion permet la dématérialisation complete du
dépot de ces documents et la gestion de 2 statuts pour
la Douane :

« OK douane lors du controle de recevabilité de la déclaration,

« OK comptable lors de lI'intégration dans TRIGO (interface en
cours)

— Les opérateurs et le Grand Port Maritime de Bordeaux

sont notifiés par message ou meél de I'obtention de ces
statuts

e Anticipation des contréles par la Douane

 Meilleure tracabilité des droits de port et du
trafic pour le Grand Port Maritime de Bordeaux

o Stockage dans AP+ des documents justificatifs
‘Etaehés aux déclarations




Projet communautaire de plus de 4 ans mené

par la place portuaire bordelaise sous I’impulsion
e conjointe du Port, de I’'Union Maritime Portuaire
. et des Douanes

Harmonisation des pratiques, gestion de tous les

trafics du port de Bordeaux (vracs compris)

Dématéerialisation des proceédures de
dedouanement et de droits de port : plus aucun
document papier n’est dépose au bureau des
douanes

Dédouanement possible en 8 minutes

Tracabilité des droits de port : vision du OK
comptable douane par le Port




« La délicate rencontre
entre la terre et la mer »

Groups | - La délicate renconire entre la terre et |a mer
Grenelle de la Mer

Cap V.6 : Affirmons le role dinterface terre-mer des grands ports

Phare

Proposition 117 : préservons dans le cadre des projets stratégiques d’amenagement
portuaires, la capacité des ports 3 répondre 3 la croissance du trafic maritime et 3 la
mise en place des chaines de transport et dapprovisicnnement les plus respectususes
de I'envirocnnement par une stratégie de developpement durable 3 moyen et long terme.
Cette stratégie vise a prendre en compie les bescins en terme de disponibilites
fonciéres et d’accés nautique et les impératifs de la gestion des espaces naturels.

Ansi les ports inscrront leur politique dans |3 logique d'un développement duralble et seront les
acheurs de dispositfs de protection de lemvironnemsnt.

Cet enjeu de développement durabie =" applique par (3 conduie de travaux de dépoliution en vue de la
reutilisation cu de la reconversicn des friches poriuaires (guais et entrepdis anciens desaffectés).

Le rdle dinterface entre les deus geoméiries de Mmierface terre-mer, celle du bassin versant, et celle
du Inéare cobier, ains gue celui d'interface entre la wile i la mer metient les ports au cosur des
enjeuy de |la déficate rencontre terre-mer.

Balize

[ Proposition 118 @ visons 'objectif du doublement de la part actuelle des modes
massifiés pour |2 transport des conteneurs a destination ou en provenance des ports
ainsi que le developpement de pré et post acheminements moins long pour les
containers importés ou exportés par les entreprises frangaises. Cet objectf issu du
Grenelle 1 est reaffime. |

Investissons dans une opfique de déweloppement durable dans les infrastruciures fluviales et
fermroviaires destinde au fret.

La premisrs pare de cefle proposifion ne recusille pas e consensus.

Proposition 119 ; faverisons la mise en ceuvre des meilleures pratiques d'entretien des
espaces portuaires (dragage, clapage | en s"appuyant sur un effort de recherche, un
élargissement du référentiel GEODE et |2 résultat des &tudes diincidences et &tudes.
Les débats au sein du groupe font apparaitre le bescin de lancer une réfiexion nationale parant dun
diagnostic des réglementations en vigueur selon les tailes de pors, de retour despériences et
proposant [adaptation éventuelles de la réglementation par exemple en matiére d'indépendance pour
la realisation des etudes dimpact.




Natura 2000 L‘Aquitaine propose 5 400 km?

Six zones ont été proposées pour la région Aquitaine dans le cadre du projet européen de préservation des habitats naturels
et des espéces. Elles représentent une surface de plus de 5 000 km”,
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VOIr &8 prononcar Sur gy sones
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précisa las services de la pré-
fectume martimea

Basta Bur des nrguments
sclemmifigues, es wies e
sagés en Aguitame par e
Musdum o' histoire naturalle &t la
directon rdglonale o I'Emamon.
nomant &'dendraont. s leurs
pdrimdlnes ne 30m pas relou
chids, sur & 408 km'. Au nomiore
e go, 18 doheenl assurar a pro-
tachor g'urs diznine desphoes
marines, du couble d'sspéces
d'oiseaux ™ de six types dha-
bltams

En Gironde. trois des guatre
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En Aquitaine, 5 408 km’, répartis sur six zones [en rouge et hachurées sur la carte] ont £té proposés
pour entrer dans le cadre de l'extension du réseau MNatura 2000 en mer




Un parc marin sur l'estuaire de la
Gironde et les Pertuis charentais ?

Ce projet s’inscrit dans le cadre des engagements du
Grenelle en faveur d’une gestion durable et concertée des
ressources du littoral et de la mise en place de 10 parcs
naturels marins d’ici a 2012.

Suite a une premiere consultation d’acteurs socio-
économiques et d’élus locaux et d’examen des aspects
scientifiques, Jean-Louis Borloo, ministre d’Etat, ministre
de I'Ecologie, de I'Energie, du Developpement durable et
de 'Aménagement du Territoire et Nathalie Kosckiusko-
Morizet, secrétaire d’Etat a I’Ecologie, ont décidé de
mettre a l’étude un projet de parc naturel marin sur
I’estuaire interne et externe de la Gironde ainsi que sur les
Pertuis charentais.
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Les représentants
de I’Etat

Les usagers
professionnels et
de loisirs

Les experts scientifiques et les
gestionnaires d’espaces
naturels




% Rappel : les 3 piliers del’'outil
Parc naturel marin

Code de I'environnement
Article  334-3

Connaissance : Protection du
- sensibilisation patrimoine
« recherche naturel & culturel

Développement durable :
 adaptation progressive
des pratiques
- mieux utiliser I'espace et
les ressources




Francois Colas : chef de mission
Guillaume Paquignon : chargé de mission
Tiphaine Riviére : chargée de mission
Nathalie Guillon : assistante

Mission d’étude pour la création

d’un parc naturel marin
sur ’estuaire de la Gironde

et les Pertuis charentais




4 - Usages et développement durable

»Transport maritime et les industries
v'Engagement dans une attitude résolue de lutte contre les pollutions et de développement
durable
v'Participation au recueil de la connaissance

»Granulats marins
v'"Modifications sur les milieux environnants et le trait de céte potentiellement affecté
v'Impacts réels mais encadrement strict
v'Données collectées non valorisées

»Operations sur les fonds marins
v'Inhérentes a de nombreuses activités maritimes et pressions peu suivies
v'Dépendantes de la qualité des milieux, mais elles 'impactent et interagissent avec d’autres
activités maritimes

»Erosion du trait de cote, inondation
v'Connaissance de la dynamique hydro sédimentaire incompléte
v'Gestionnaires et décideurs terrestres ont besoin d'informations sur ce fonctionnement
'sédimentaire pour des prises de décision de défense contre la mer

»Energies marines renouvelables
v'Potentialités de production nombreuses mais nécessitant une collecte de données
v'Production locale d'électricité et enjeux de développement durable “(T
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TIDE | four estuaries

TIDE Bocuses on the extusries of the Elbe (DE], Mumber K],
arialit (B2 /L) and Wasar [DE] iars
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& Thary have & strong tifal nfusnce

= They Traspart rge guantnes of Jediment

* Pl LU NS areas ae deiignated MATURA 2000 Ltes

TIDE | similar challenges

Sedament iransport is steadly increasng.

» In aider 1o hesp thi porty cperating, incresied maints-
nance dradiging and improved sedimant managesent .
NECERHIY.

ESTUININE BIOEYIIRM TURCDONS 300 endanged.
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lagal and glokal aconomic ramework.
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.Elbe | DE
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Weser | DE
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Humber | GB

Portx Mull, Ewengham,
Grimetsy und Goole

S:hEIdI: | NL, BE

Port: Ankwarp
Lengthe 160 km

TIDE | general objective

TIDE makes integrated managament and
planning & reality in the estuarias of the
Elee, Scheldt, Humber and \Weser rivers,

TIDE | approach

TIDE takes imto sccount the eoslogaal, economscal and
von et | Aeeety of e ragaend Bvobad, and e dnks the
maiple processes and ange scale efforns whing place m
the sstusres
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THOE loohs for eflectve intepranon of e submanial
muysimanty st wre realeesd or in the plesning process.
o theESE #shuEre.
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sur modeie numeérique
morphodynamique

| Trois phases:

Phase 1: Analyse du fonctionnement hydrosédimentaire
passé et actuel

Phase 2: Mise en ceuvre du modele numérique et
détermination de la morphologie des fonds a moyen
terme

Phase 3: Définition et évaluation des solutions
d’aménagement envisageable



svolution de 'embouchure
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.ns d’aménagement étudiées
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Zone d’immersion des déblais de dragage




Cout global des travaux neufs et d’entretien

Pérennité des aménagements

Incidence des aménagements sur la navigation

Incidence des aménagements sur I’environnement




al des travaux neufs et
n (volume a draguer)
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des aménagements (S1 et S3)
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.n - Environnement
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Zone d’immersion des déblais de dragage




Objectifs:
| Sécuriser la navigation dans le secteur de 'embouchure

| Permettre un développement de la ZIP du Verdon en accueillant des
navires de 12,5 m de tirant d’eau

| Composantes du projet:
| Dragage de la passe a la cote de -15 m CE
| Création d’une nouvelle zone d’immersion

| Valorisation d’une partie des sédiments dragués dans un objectif
g\mteret général




| Calendrier prévisionnel:

| 2010: réalisation des dossiers reglementaires

| 2011: instruction du dossier (dont enquéte publique) et
obtention des autorisations administratives

2012: réalisation des travaux
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